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Radverkehrskonzeption

1. VORWORT

,Das Fahrrad istein vielseitiges, preiswertes und umweltfreundliches Verkehrsmittel, das die Me n-
schen gerne nutzen unddem eine bedeutende Rolle fiir ihre Mobilitdat zukommt. Es istim Alltagein
praktisches undschnelles Fahrzeug, ein beliebter Freizeit- und Reisebegleiter und ein attraktives
Sport-und Fitnessgerat. Das FahrradistUberdies das meistgenutzte Fahrzeug auf dem Schulweg und
daher ein unersetzlicherBaustein eines kinder- und jugendfreundlichen Mobilitdtskonzepts. Die Rad-
fahrer sind eine wichtige Zielgruppe und Wirtschaftsfaktor fiir den Tourismus.” [1]

Neben den eigenenFiRen ist das Fahrrad das umweltfreundlichste Verkehrsmittel, da es nattrliche
und energetische Ressourcenschont und StraBen vom motorisierten Verkehr und Stau entlastet.

Grinde mit dem Fahrrad zu fahrengibt esviele:

e Esisteinschnelles Verkehrsmittel;
e Esistein bequemesVerkehrsmittel;
e Radfahrenist gesund;

e Radfahrenist billig;

e Ricksicht aufKlima und Umwelt.

Damit tragt der Radverkehr deutlich zur Steigerung der Wohn-, Lebens- und Aufenthaltsqualitat in
der Stadt bei.

Obwohl bei der Verkehrsmittelwahl das Auto weiterhin dominiert, istdas Fahrradnachden eigenen
FiRen das drittwichtigste Verkehrsmittel, dessen Anteil gegenliber 2002 sogar gestiegenist.

Modal Split (Verkehrsaufkommen) = KONTIV 1982 Westdeutschland, MiD 2002 und MiD 2008

1982* 2008

Wege taglich: 187 Mio. 272 Mio. 281 Mio.

B Fahrrad [ zu Fur [ OPv [ MIV (Fahrer) [l MIV (Mitfahrer)

in Prozent, *nur Westdeutschland
MiD 2008 | Quelle: infas, DLR

Abbildung 1: Verkehrsaufkommen in Deutschland

[1] Baden-Wirttemberg auf dem Weg zum Fahrradland Nr. 1; Runder Tische Baden-Wirttemberg im Rahmen
der Nachhaltigkeitsstrategie des Landes, Januar 2008
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2. AUFGABENSTELLUNG

Die verschiedenen Verkehrsuntersuchungen der vergangenen Jahre haben nachgewiesen, dass der
Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrin Leutkirch im Vergleich zu anderenStadten ahnlicher
GroRe verhaltnismaRig hoch ist. Berticksichtigt man die allgemeinen Tendenzenin der Bundesrepub-
lik, so kann man davon ausgehen, dass die Bedeutung des Radverkehrs weiter zunehmenwird. Nach
mehreren Untersuchungen lassensich innerorts 15—30 Prozent der Pkw-Fahrten auf den Radver-
kehrverlagern, denn etwa die Halfte aller Fahrten mit dem Pkw ist kiirzer als 6 Kilometer.

Im Bereich der StadtLeutkirch wurden in denvergangenen Jahren vielfdltige MaRnahmen zum Aus-
bau des Radwegenetzes durchgefiihrt: Neubauvon Radwegen, Markierung von Radfahrstreifen,
Netzverbesserungen durchRadfahrenin EinbahnstraBen, Verbesserungen an Ampelanlagen etc.
haben die Voraussetzungen flir den Radverkehr verbessert.

Fiir den weiteren Ausbau ergeben sich dennoch Grenzendurch die bestehende und historisch ge-
wachsene Stadtstruktur: das Radwegenetz weistvor allemdort Liicken auf, wo die raumlichen Ve r-
héltnisse unddie sonstigen verkehrlichen Anforderungeneine LickenschlieBung behindern.

Trotzdem bleibt der Ausbau des Radwegenetzes, die Erh6hung der Sicherheit fiir Radfahrer, voral-
lem beim Schiilerradverkehr,und die Erhohung des Anteils des Radverkehrs ein hochrangiges ko m-
munalpolitisches und 6kologisches Ziel. Ein ganzjahrig attraktives Radwegenetz soll zu einem radfa h-
rerfreundlichen Klima beitragen.

Nicht zuletzt die Diskussion um Energie und Okologie, um Feinstaub, um Lirm-und sonstigen Belas-
tungen durch den Individualverkehr geben diesen Zieleneinen hohen Aktualititsgrad. So wurde im
Rahmen des Biirgerbeteiligungsprozessesim Rahmen der, Nachhaltigen Stadt Leutkirch” das Ziel
formuliert, dass eine diskriminierungsfreie Nutzung umweltfreundlicher Verkehr smittel sichergestellt
wird. Die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes, das die spezifische Situation der Stadt als Flache n-
kommune und technische Fortentwicklungen und potenzielle Marktdurchdringung im Hinblick auf
die E-Mobilitat bericksichtigt,istein entscheidender Umsetzungsbaustein dieses Zieles. [2]

[2] Leitbild Energie in der Nachhaltigen Stadt Leutkirch, Juli 2012
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3. ZIELE

Das Modellvorhaben , FuRganger-und fahrradfreundliche Stadt, Chancen des FuRR- und Radverkehrs
als Beitrag zur Umweltentlastung” des Umweltbundesamtes aus dem Jahr2006, [3] hat ,,vor den
Hintergrund der relativ hohen Investitionskosten fiir InfrastrukturmaRnahmen und der Bedeutung
eine Beteiligungskultur bei der Entwicklung und Umsetzung von Handlungskonzepten (unter ande-
rem) folgende Ziele verfolgt:

e Entwicklungeinesziigig umsetzbaren Gesamtkonzepts zur Verbesserung des kommunalen FuR-
und Radverkehrs (Férderung von Nahmobilitat) mit dem Schwerpunkt einfach und ko stengiinstig
umzusetzender MaRnahmen;

e Forderungdes Full-und Radverkehrs auf moglichst breiter Beteiligungsbasis;

e Verbesserungder Akzeptanz des Fahrrades im Alltagsverkehr, besonders fiir neue Nutzergrup-
pen (Einkaufsverkehr, werktaglicher Freizeitverkehr, Fahrrad als Zubringer zum OPNV).

,2Zur Steigerung der Anteile des FuBR-und Radverkehrsist die notwendige Infrastruktur (sichere und
attraktive Wege, Elemente der Verkniipfung, Wegweisung) eine wesentliche Voraussetzung. Erfah-
rungen zeigen aber, dass dies allein nicht ausreicht, um die Potenziale wirksam auszuschopfen.
Gleichrangige Elemente eines Gesamtsystems sind die Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit und
der Bereich Service und Dienstleistungen.”[4]

Ziel dieser Radverkehrskonzeption ist es, den Handlungsbedarfim Radverkehr fiir die kommenden
Jahre aufzuzeigen. Diese Konzeption liefert auch nochkeine fertigen Planungen, die direktumgesetzt
werden konnen. Es stellt eine Sammlung von Ideen und Vorschlagen dar, die teilweise durch die
fachkundige Begleitung durch die 6rtliche Polizeiund dem vor Ort agierenden Verkehrsclub Deutsch-
land, VCD. Vor allem die Bestandsanalyse beruhtaufeine (iberdas Internetdurchgefiihrte Biirgerbe-
fragungund einer Befragungaller Schulen.

Die prekadre Haushaltsituation bedingt, dass nicht alle MalRnahmen zeitgleichumgesetzt werdenké n-
nen. Viele MaBnahmensind aber auch mit geringem finanziellem Aufwand maoglich. Eine Studie des
Bundesumweltamtes stelltfest: , fiir die Kommunenistes deutlich kostenglinstiger, wenn mehr Ra d-
gefahren wird. ... Der jahrliche finanzielle Aufwand je Fahrrad-km betrdgt etwa nur ein Zehntel des
Aufwandes je Pkw-km*“. [5]

[3] Modellvorhaben ,FuRganger- und fahrradfreundliche Stadt”, Schlussbericht, im Auftrag des Umweltbun-
desamtes, Dessau, September 2006; Seite 2

[4] Ebenda, Seite 8

[5] ,,CO,-Emissionsminderung im Verkehr in Deutschland. Maogliche MaRnahmen und ihre Minderungspotenzi-
ale. Ein Sachstandsbericht des Umweltbundesamtes, Mai2010. Seite 33, in Radverkehrskonzept Freiburg 2020;
Erlduterungsbericht 29.11.2012; Garten- und Tiefbauamt, Abteilung Verkehrsplanung, Stadt Freiburg im Breis-
gau
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4. RAHMENBEDINGUNGEN

Modal Split-Anteile von Fahrrad und Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
rRUEEE e wicklung hatim Februar 2010 einen Bericht tiber die
Mobilitat in Deutschland herausgegeben.[6] Danach
gehen 90 Prozent aller Personen an einem durchschnitt-
lichen Tagaus demHaus; im Durchschnitt werden 3,4
Wege pro Tag mit einer Gesamtstrecke von 39 Kilome-
tern zuriickgelegt, dereinzelne Wegistdamit im Durch-
schnitt knapp 12 Kilometerlang.

gesamt

unter einem km

1 bis unter 2

2 bis unter 5

5 bis unter 10

10 bis unter 20

20 bis unter 50

50 km und langer

I zu Fui [l Fahrrad

in Prozent

MiID 2008 | Quelle: infas, DLR

Abbildung 2: Modal Split-Anteile von Fahrrad und "zu Fu"
2008

Fuf und Fahrrad habenhohe Anteile anden kiirzeren Wegen. 14 Prozent der kurzen Wege bis zu
einem Kilometerwerden mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Der Anteil steigt auf 18 Prozent beiWege-
langen bis zu zwei Kilometern. Erst abeiner Wegeldnge von fiinfKilometern wird auch das Fahrrad
deutlich weniger genutzt. Fast die Halfte der Einpersonenhaushalte, deren Anzahl gestiegen ist, ist
ohne Auto. Die Ausstattung der Haushalte mit Fahrradem hatzugenommen: nur noch 18 Prozent
aller Haushalte sind im Jahr 2008 ohne Fahrrad; in 30 Prozentder Haushalte sindsogar dreiund mehr
Fahrrader vorhanden. FuB und Fahrrad werden immer mehr das neue , Nahverkehrsmittel” fir Stre-
cken bis zu finfKilometern. , Einkauf”, , Erledigung” und ,Freizeit“machen insgesamtzwei Drittel
aller Wege aus. Bei, Einkauf” und , Freizeit“istdie Tendenz steigend.

Die sich dndernden technologischen und gesellschaftlichen Rahmenbedingungen werden auch auf
den Radverkehr Auswirkungen haben.Die Nutzung von elektrisch unterstitzen Fahrradern nimmt
stark zu. Durch die Motorenunterstiitzung nimmtauch die Reisegeschwindigkeit zu, was den Bedarf
nach einer sehr gutenund sicherenInfrastruktur erhoht. Die Nutzung des Fahrrads Giber gréRere
Strecken und auch in bewegtem Gelande kann damitgesteigert werden. Vor allemim Pendler-
Verkehr zwischen den Ortschaften und derKernstadt bestehen noch weitere Potenziale. Es ist damit
zu rechnen, dassauch die mehr werdenden alteren Menschen verstarkt die elektrische Unterstiit-
zung in Anspruch nehmen werden. Somit wirdsich die Nutzung des Fahrrads gerade in diesen Gen e-
rationen ausweiten. Zur Erhéhung der Sicherheitsinddeshalb Verbesserungen derInfrastruktur e r-
forderlich. [7]

Neben der dlteren Generation solltenauch die Belange der Familien und von Menschen mitBehinde-
rung beachtet werden.Fahrrader mitAnhangerals Transportmittel von Kinder und Dreirader fir
Menschen mit Behinderung stellen besondere Anforderungen an die Radinfrastruktur und sollten
soweit als moglich beriicksichtigt werden.

[6] Mobilitat in Deutschland 2008; Ergebnisbericht; Struktur — Aufkommen — Emissionen — Trends; im Auftrag
des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung; Bonn und Berlin, Februar 2010;
www. mobilitaet-in-deutschland.de

[7] Radverkehrskonzept Freiburg 2020; Erlduterungsbericht 29.11.2012; Garten- und Tiefbauamt, Abteilung
Verkehrsplanung, Stadt Freiburg im Breisgau


http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/
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5. BESTANDSANALYSE:

Radverkehrsplanungist eine klassische ,,Angebotsplanung”. Das bedeutet, dassdas MafR der Nutzung
sich nach dem vorhandenen Angebotorientiert. Insofern haben Radverkehrszdhlungen nureinebe-
grenzte Aussagekraft. Im Rahmendieser Radverkehrskonzeptionwurde daher auf umfangreiche und
aufwandige Zdhlungenverzichtet.

Die Bestandsanalyse umfasstfolgende Themenfelder:

e QuellenundZiele
e Einzugsbereiche
e Topographie
e Radwegenetznach Funktionen
e BestehendeRadwege /Radfahrstreifen /Schutzstreifen
e Radverkehr aufder Fahrbahn (Mischverkehr)
e Bestehendes Radwegenetz
e Touristisches Radwegenetz
e Radwegenetzkonzeption desLandkreises Ravensburg
e Radfahrerunfille
e Problemkarten
o Fehlende Verbindungen
o Gefahrenstellen
o  Gefahrliche Strecken
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5.1 QUELLEN UND ZIELE

Die Benutzung des Fahrradesist in einemhohen MaRe von einem zusammenhdngenden, geschlos-
senen und sicheren Radverkehrsnetz abhéangig. [8] Dabei kommtes vor allem daraufan, dass Quellen
und Ziele und die sich daraus ergebenden Wunschlinien méglichst optimal mite inander verbunden
werden. Quellenund Ziele sind Wohnge biete, Arbeitsplatzkonzentrationen, Schulen und Kinderga r-
ten, Freizeiteinrichtungenund Ausflugsziele, kirchliche undsoziale Einrichtungen, Versammlungs-
rdume und offentliche Einrichtungen.

@ Schule, Kindergasten

@ Freizenteinrchtung, Awsflugszicle
1+ Kache, soziale Einrichtung

@ Vermmmiungsriume

D Offentiiche Einrchtung

[8] Radverkehrskonzept Bregenz, Mai2006; Ing.-Biro Dipl.-Ing. Helmut Koll im Auftrag des Amtes der Landes-
hauptstadt Bregenz, Stadtplanung und Verkehr

s L
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Ziele

Schule, Kindergarten
Freizeiteinrichtung, Ausflugsziele
Kirche, soriale Finrichtung
Versammiungsriume
Dflentliche Einrichiung

ve o0

Abbildung 4 Ziele innerhalb der Kernstadt

Innerhalb der Kernstadt lassen sich zwei Zielschwerpunkte erkennen: vor allem die Altstadt mitden
daneben gelagerten Bahnhofsarkaden, als demzentralen Einkaufsbereich der Stadt, stelltsich als
Hauptziel dar.In einer Umfrage ausdem Jahr 2002 haben bereits ca. 14% der Befragtenangegeben,
dass siemit demFahrrad ihre Einkdufe und Besuche tatigen. [9]

Der zweite bedeutsame Schwerpunktbildet das Schulzentrum mit denangrenzenden Sporteinrich-
tungen.

[9] 66% kamen mit dem PKW, 3 % mit dem Bus und immerhin 17% zu FuB. Die Stadt Leutkirch aus der Sicht der
Burger und Verbraucher, GMA, Ludwigsburg, September 2002.

[0 L
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5.2 EINZUGSBEREICHE

Betrachtet man eine Wegeldange von ca.6 Kilometern als potenzielles Einzugsgebiet flir den Radver-

kehr, soist weitmehr als die Halfte des Gemarkungsgebiets um die Leutkircher Altstadt als mit dem
Fahrrad gut erreichbar zu bezeichnen.

[0 L
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Der Schiilerradverkehr, der im Hinblick auf das Thema Verkehrssicherheitbesondere Beachtung e r-
fahren soll, weist—in Abhangigkeit der Schulart —unterschiedliche Einzugsgebiete auf:

e Grundschulen: 1 km —Radius
e WeiterfihrendeSchulen: 3 km —Radius

TR -
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robetriebenen /-unterstitzten Fahrriadern wirdin Zukunft die Anzahlder topografischen Hindernisse

Ein GroRteil der Flache befindet sich inrelativebenem Geldnde. Die zunehmende Anzahl von elekt-
deutlich verringern.

5.3 TOPOGRAFIE

Relativ ebenes Geldnde
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Abbildung 7: Topografie Ebenes Geldnde
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5.4 RADWEGENETZ NACH FUNKTIONEN

Radverkehrskonzeption

Den Radverkehr kann man imWesentlichen in zwei Gruppen, mit unterschiedlichen Bediirfnissen

und Anforderungen gliedern:

e Zielorientierter Alltagsverkehr
e WegorientierterFreizeitverkehr

Der Alltagsverkehr setzt sichaus privatem Erledigungsverkehr, Ausbildungspendler-, Arbeitspendler-
und Einkaufsverkehr zusammen.Zumeist beschrankt sich dieser Verkehr auf den Nahve rkehr. Die
Wegstrecke betrdgt in der Regel weniger als 10 km. Der Freizeitverkehr beinhaltetauchden Touris-
tenverkehr, er unterscheidet sichganz wesentlich in den Bedirfnissen vom Alltagsverkehr. GroRere

Entfernungen sind durchaus tblich.

Die Forschungsgesellschaft fiir das Verkehrs-und StraRenwesenin Osterreich [10] beschreibt die
Eigenschaften undBediirfnisse dieserVerkehre wie folgt:

ZIELORIENTIERTER ALLTAGSVERKEHR

WEGORIENTIERTER FREIZEITVERKEHR

Fahrt zligig.

Fahrt eher gemitlich.

Sucht Abkiirzungen, wenn die Radverkehrsfiih-
rung mit Umwegen verbundenist.

Akzeptiert die Radverkehrsfiihrung, auch wenn
sie mit Umwege verbunden ist.

Fahrt eher Zieleim dichtbebauten Ortsgebiet an

Fahrteher ZieleauRerhalbdes Ortsgebiets an.

Ist meist gelbt.

Kann gelibt oder ungelibtsein.

Fahrt meist alleine.

Fahrt alleine, mit derFamilieoderin Gruppen.

Ist mindestens 10 Jahre alt.

Kann auch ein Kind im Vorschulalter sein.

Fahrt auch bei Schlechtwetter und Dunkelheit.

Fahrt nur bei halbwegs schénem Wetter.

Bevorzugt Radverkehrsanlagenund Mischfor-
men.

Bevorzugt selbststandig geflihrte Radwege.

Wegweisung nurim libergeordneten Netz.

Routenbeschilderung und Wegweisung.

Erfordert engmaschiges Netz.

Auf Hauptrouten gebindelt.

Planungsgebot:
Sicherheit und Direktheit
Komfort und Attraktivitat

Planungsgebot:
Sicherheit, Erlebnis-, Erholungswert
Komfort und Attraktivitat.

»DER WEG IST DIE STRECKE ZUM ZIEL”

»~DER WEG IST DAS ZIEL”

[10] ,Richtlinien und Vorschriften fir den StraRenbau — RVS 3.13: Nicht motorisierter Verkehr, Radverkehr,

Wien 2001
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Bezogen aufdie gesamte Gemarkung zeichnet sichdas Leutkircher Radwegenetzim Blick aufden
Alltagsverkehr als ein radiales Systemab, dessen Grundgerist das Radwegenetz des Landkreises bil-

det, welchesum dasstadtische Netz ergdnzt wird:

Rutweylunkhicorn

Altanacher Linthios
Altagactse Stadt

freweitachas Stadt

\
M’ i ey

L .-,-.'2\;2’1,; ,

Abbildung 8: Radwegenetz nach Funktionen
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Innerhalb der Kernstadt bestehen unterschiedliche Anforderungen an das Radwegenetz.

[

Abbildung 9: Hauptradwegenetz Schulen in der Kernstadt

r e Arbeitsplitze
-

Radwegaverbindung

) PN o Al N gy
Abbildung 10: Hauptradwegenetz zur Arbeit in der Kernstadt
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@ Viohnplatze

‘@ Einkaufen
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Abbildung 11: HauptradWegenetz zum Einkaufen
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in der Kernstadt

Abbildung 12: Hauptradwegenetz zu den Freizeiteinrichtungen in der Kernstadt

Radverkehrskonzeption

-------
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Fir die verschiedenen Nutzergruppen lassen sich dartiber hinaus unterschiedliche Anforderungen
benennen, diedurch die Infrastruktur erfillt sein miissen und Anforderungen, deren Erfillung wiin-
schenswertist: [11]

Kinder/Jugendliche
Erwachsene

Altere Menschen
Radtouristen
Sportradfahrer
Mountainbiker

Anforderung

Soziale Sicherheit/soziale Kontrolle

Trennung vom Kfz-Verkehr

Geringe Umwege

Ebene, gut befestigte Oberflachen

Zweispurig befahrbar (z.B. durch Anhanger)

Landschaftliches Erlebnis

Hohe Fahrgeschwindigkeit

Unbefestigte StralRen

Steigungs-und Gefallestrecken

Wegweisung

Sehr wichtig

Anzustreben

[11] Hinweise zum Radverkehr aufRerhalb stadtischer Gebiete; H RaS 02; Forschungsgesellschaft fir StraRen-
und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StralRenentwurf, Ausgabe 2002, Seite 6
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5.5 BESTEHENDE RADWEGE / RADFAHRSTREIFEN /SCHUTZSTREIFEN

Innerhalb des Leutkircher Radwegenetzes bestehen ca. 38,50 km stralenbegleitende oder gesonder-
te Radwege. Davon:

e Entlangvon BundestralRen 6,45 km
e Entlangvon Landesstrallen 11,90 km
e Entlangvon KreisstralRen 9,40 km
e aufstadtischen Wegen 10,75 km

[ 18 L
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o

{.‘- Eciteronde Radwege

’
| e Racwey
L w— Ra0ahistreiten

' /BlfteraMr Str

SN g uenl e ke

)

aBe’”
2

T
F it

Abbildung 14: Bestehende Radwege / Radfahrstreifen Kernstadt

Radwege

Bundesstrafle Von Bis Linge
01 |B 465 Diepoldshofen Riedlings - Brugg 4,35 km
02 |B 465 Reichenhofen Autobahnauffahrt West 2,10 km

Landesstraflen Von Bis Linge
03 |L260 Schillersiedlung Niederhofen 1,10 km
04 |L308 Zeppelinstralle Schleifweg 1,10 km
05 |L308 Kemptener Stralle Adrazhofen 1,45 km
06 |[L308 Adrazhofen Adrazhofen — Ortsende 0,25 km
07 |L309 Unterzeil Flughafen Unterzeil 1,45 km
08 |L318 Leutkirch —Isnyer Stralle Haselburg 3,50 km
09 |L318 Rimpach Oberhofen 0,85 km
10 |L319 Tautenhofen - Ewigkeit Haslerhofe 1,10 km
11 |L319 Winterstetten Emerlanden 1,10 km

Kreisstrallen Von Bis Lange
12 |[K7913 Ausnang Hofs 0,70 km
13 |K7917 Ottmannshofer StralRe Einmindung Pfingstweide 0,30 km
14 |K8023 Friesenhofen Hinznang 0,70 km
15 |K 8025 Gebrazhofen Gemarkungsgrenze 1,25 km
16 |K 8026 Leutkirch Gebrazhofen 5,60 km
17 |K 8026 Steinbeisstralle CharlottenstraRe 0,85 km
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Stadt Von Bis Linge
18 |Unterzeiler Weg Klaranlage Holzhof Zeil 1,50 km
19 Niederhofen Nibelhofe 1,65 km
20 Leutkirch Herlazhofen 2,60 km
21 |Unterzeiler Weg Kunstmihleweg Untere Auen 1,00 km
22 |Zeppelinstralle Wurzacher Stralle Sudentenstralle 0,35 km
23 |Bleiche Im Anger Mihlweg / HaydnstraRe 0,60 km
24 |Balterazhofer Str. Nahe Kemptener StraRe Kneippweg 0,45 km
25 |Alter Friedhof Wangener Stralle Seelhausweg 0,25 km
26 Parkplatz Alter Friedhof Bischof-Sproll-Weg 0,35 km
27 |Bischof-Sproll- Weg 0,30 km
28 |Ander Eschach BruhlstraRe Kurze StraRe 0,25 km
29 [Schleifweg Dammweg Karlsstr./ Ecke Kurze Str. 0,30 km
30 |Oschweg 0,50 km
31 |Hermann-Neuner-Str. Wurzacher StralRe Bahnunterfiihrung 0,65 km

Gesamt 35,00 km

Erganzend zu diesen strallenbegleitenden Radwegen sind insgesamt 3,60 km Radfahrstreifen, bzw.

Schutzstreifen ausgewiesen. Davon:

Entlang von Landesstrallen:
Entlangvon KreisstralRen:

Entlang von stadtischenStrallen:

2,95 km
0,20 km
0,45 km

Radfahrstreifen / Schutzstreifen

LandesstraRBen Von Bis Lange
32 | L308 (beidseitig) Poststralle Wangener StralRe 0,45 km
33 | L308 (beidseitig) Isnyer StraRe Freibad Stadtweiher 1,60 km
34 | L310 (beidseitig) Silcherweg Kreisverkehr 0,90 km

Kreisstrallen Von Bis Linge
35 | K8026 Herlazhofer StralRe Kreisverkehr Neue-Welt 0,10 km
36 | K8026 (beidseitig) Kreisverkehr Neue-Welt Mohrenkreuzung 0,10 km

Stadt Von Bis Lange
37 | Brihlstralle Schleifweg Memminger Stralle 0,25 km
38 | Untere GrabenstralRe Mohrenkreuzung 0,10 km
39 | Balterazhofer StraRe Hohe Kneippweg 0,10 km

Gesamt 3,60 km
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5.6 RADVERKEHR AUF DER FAHRBAHN (MISCHVERKEHR)

Auf verkehrsarmen StraBen kannder Radverkehr gefahrlos auf der StraRe geflihrt werden. [12]Diese
StralRen bilden einen Schwerpunkt des Radwegenetzes.

Die vorliegenden Richtlinien legenkeine eindeutigen Kriterienfiir den Mischverkehr fest. Wahrend
innerhalb der geschlossenen OrtslagenTempo 30 —Zonen und verkehrsberuhigte Bereiche den
Mischverkehr fordern, sind die Voraussetzungen aulRerorts komplexer. In denHinweisenzum Ra d-
verkehr auBerhalbstadtischer Gebiete (H RaS 02) wird auf drei Einflussfaktoren hingewiesen, durch
die der Radverkehr im Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen gefahrdet wird:[13]

e Zugeringer Seitenabstand durch Kraftfahrzeuge beim Uberholen bzw. Vorbeifahren, beso nders
durch breite Lkw und Busse

e Zu hohe Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Radfahrern und Kraftfahrzeugen

e Falsches Verhalten, z.B. durch Fehleinschidtzung oder Unvermégen.

Bei den folgenden Radbedingungen sind Radverkehrsanlagen (z.B. strafSenbegleitender Radweg) b e-
sonders notwendig:

e Hdufiger Schwerverkehr

e Hohesreales Geschwindigkeitsniveau der Kfz

e Hohe Verbindungsfunktion fiir den Kfz-Verkehr, z.B. Autobahn-Umleitungsstrecke

e EngeFahrbahn ohne befahrbaren Seitenstreifen

e Kurvenreiche Linienfiihrung (wegen Gefahr nicht rechtzeitiger Erkennbarkeit durch Kfz)

e Topographisch bewegt Gradiente (z.B. Steigung mit Ldngsneigung gréfSer 4% wegen grofier G e-
schwindigkeitsdifferenzen)

e HoheBedeutung fiir den Schiilerverkehr oder allgemeinim Radverkehrsnetz

e Hdufung von Radverkehrs- oder Fufsgdngerunféllen

Neben der Verkehrssicherheit spielt bei der Wegewah! der Radfahrer die subjektive Sicherheit und
damit eng verbunden die soziale Sicherheiteine grof3e Rolle. Wichtige Kriterien fiir die soziale Sicher-
heit sind Ubersichtlichkeit, Einsehbarkeit undsoziale Kontrolle durch anwesende Men schen.

[12] Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen: RASt 06, Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswe-
sen, Koln 2007

[13] Hinweise zum Radverkehr aullerhalb stadtischer Gebiete; H RaS 02; Forschungsgesellschaft fir StraRen-
und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StralRenentwurf, Ausgabe 2002, Seite 11
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Abbildung 15: Radweéenetz auf verkehrsarmen StraBen
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5.7 BESTEHENDES RADWEGENETZ

StralRenbegleitende und gesonderte Radwege sowie die verkehrsarmen StraRen mit Mischverkehr
bilden zusammen das bestehende Radwegenetz.

¢~ Radwegenetz
> | w— Radwege
(. e Mischverkehr

[ L
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5.8 TOURISTISCHES RADWEGENETZ

Uber das Stadtgebiet filhren insgesamtsieben Radfernwege:

e Oberschwaben-Allgdu-Radweg [14]

e RadwanderwegAllgau

e Allgdu-Radrunde

e SchwiébischeBaderstrale—Baderradweg
e Allgduer-Tor-Runde (Rennrad-Route)

e Kemptener Runde (Rennrad-Route)

e Allgdu-West (Rennrad-Route)

- ‘ '.i'w )
Abblldung 17 Radfernwege auf Leutkircher Gemarkung

[14] Der Oberschwaben-Allgdu-Radweg ist einer von 19 Landesradfernwegen.

[ 24 I
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Dariiber hinaus stehen tiber 200 km beschilderte Radtouren zur Verfiigung. Zehn Touren,von R 1 bis
R 10 beschildert, flihren sternférmig vom Viehmarktplatzim Stadtzentrumzu den einzelnen Ort-
schaften hinaus. ZweiRundtouren, T1 mit ca. 75 km Léange um die Gemeindegrenze und T 2 mit ca.
25 km um den Stadtkern, verbinden diese zehn Radtouren.

Die Strecken sind so gewahlt, dassim Normalfall NebenstraBen oder Feldwege und keine stark b e-
fahrenen StralRen gequert oder benutzt werden miissen. Siesind vor allem als familienfreundliche
Ausflugstouren konzipiert. Dazu hat die Stadt eine ,, Leutkircher Radwander- und Wandertouren-
Karte” (mit Inliner-Routen) herausgegeben. Die einzelnen Routen werdenauchaufder Homepage
der Stadt beschrieben.

Abbildung 18: Leutkirchér Radwandertouren
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Ziel Wegebeschaffenheit Lange

R1 Niederhofen ebene, asphaltierte Radwege und NebenstraRen ca. 3,5km
kurzer , befestigte Kiesweg; ohne Steigungen

R2 Ottmannshofen asphaltierte NebenstraBen durch Waldgebiet ca.5,5km
starke Steigung innerhalb der Kernstadt

R3 Ausnang asphaltierte NebenstraRen ca. 8,0 km
teilweise starke Steigungen

R4 Schmidsfelden asphaltierte Radwege und Nebenstrallen ca. 14,0km
wenige kurze, starke Steigungen

R5 Friesenhofen ebene, asphaltierte Radwege und NebenstraRen ca. 13,5km
kurzer, befestigter Waldweg; eine kurze Steigung

R6 Winnis asphaltierte Radwege und Nebenstrallen ca. 10,0 km
befestigter Waldweg; zwei kurze Steigungen

R7 Engerazhofen asphaltierte Radwege und Nebenstrallen ca.12,0km
higelig, mit maRigen Steigungen

R8 Sonthofen asphaltierte Radwege und NebenstralRen ca.9,5km
higelig mit maRigen Steigungen

R9 Riedlings ebene, asphaltierte Radwege und NebenstraRen ca. 13,0km
ohne Steigungen

R10 | Schloss Zeil ebene, asphaltierte Radwege und NebenstraRen ca. 6,5 km
kurzer, befestigter Waldweg mit Steigung
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5.9 RADWEGENETZKONZEPTION FUR DEN LANDKREIS RAVENSBURG

Der Landkreis Ravensburg, StraRenbauamt hat die Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH, Aalen /

Stuttgart mit der Erstellung einer Radwegenetzkonzeption fiir den Landkreis Ravensburg beauftragt.
Diese Konzeption soll das bisherige Radwegprogramm des Landkreises ablésen. Neben der Entwic k-
lung eines kreisweiten Radwegenetzes werden in dieser Konzeption Defizite und Liickeim Netz auf-

gezeigt, sowie der Handlungsbedarf zur Beseitigung von Mangeln im Radwegenetz aufgezeigt.

Ausgangspunkt ist ein Wunschliniennetz:

%g RO | =
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Wl e

Abbildung 19: Radwegekonzeption Landkreis Ravensburg / Wunschliniennetz
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Daraufaufbauend wurde ein kreisweites Prifnetz erstellt. Darin enthalten sind die vorhandenen und

die gewiinschten Trassen. Aufgrund einer fachtechnischen Beurteilung wurdeneinzelne Radver-

kehrsverbindungen aus dem vorhandenen Netz gestrichenund manch e Vorschldge nicht ibernom-

men.
\ ' // G
— Radferrvweg im Verdauf emer Altagsachse .
\ Ragfernweg obseits einer Altagsachse . Althannéholan
= itb ne Radverkehrsverbindung
e RAGVErkeNsVErbindung gestrichen
R — Vorschiag tbemommen
Voeschiag nicht abernommen
Schlof Zeil @) Ottmannshofen
. ®
A -
Reichenhofen
Diepaoldshofen

@

oy

Willerazhvfen _ Heggelbach

Gebrazhofen

Winterstetten

Friesenhofen

Abbildung 20: Priifnetz nach dem Beteiligungsverfahren (Stand: August 2013)

[ 28 L




Radverkehrsverbindung / Vorschlag tibernommen:

Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Klassifizierung | Lange
A | Diepoldshofen —Brugg B 465 3,5 km
B | Leutkirch —Niederhofen —Mailand L 260 2,5 km
C | Leutkirch —Reichenhofen L308 /B 465 3,7 km
D | Leutkirch —Tautenhofen K 8026 2,3 km
E | Zollhaus —Buffler —Heggelbach Stadt 0,5 km
F | Hofs —Ausnang K7913 0,8 km
G | Quickenhof—Ausnang Stadt 1,7 km
H | Gebrazhofen —Merazhofen K 7905 4,1 km
Radverkehrsverbindung gestrichen:
Bezeichnung Klassifizierung | Lange
I Strohlerweg —Saugarten —Antoni-Graf-Weg Stadt 3,2 km
J | Santisstralle—Tautenhofer Weg —Ewigkeit —Tautenhofen Stadt 2,9 km
K | Quickenhof—Hofs Stadt 1,2 km
L | Mailand —Herbrazhofer Eindde Stadt 1,6 km
Radverkehrsverbindung / Vorschlag nicht ibernommen:
Bezeichnung Klassifizierung | Lange
1 Lauben - Altmannshofen L260 0,9 km
2 | Lauben lber Laubener Briinnennach Altmannshofen Stadt 2,6 km
3 | Auenhofen —Unterzeil K 8030 1,7 km
4 | Niederhofen—Lauben Stadt 1,9 km
5 | Unterzeil —Reichenhofen K 8030 3,3 km
6 | Ortsdurchfahrt Niederhofen - Nibelhofe L 260 1,4 km
7 | Niederhofen—Lauben Stadt 1,6 km
8 | Leutkirch —Ottmannshofen —Aichstetten K7913 6,8 km
9 | Unterzeiler Wegvon Auenweg bis Bahniibergang Mailand Stadt 1,8 km
10 | Ausnang—Reischach- Raggen Stadt 2,0 km
11 | (Arnach)— Ubendorf—Stegrot Stadt 2,7 km
12 | Herlazhofen - Haselburg L319 1,9 km
13 | Allmishofen —Griinenbach —Vesterhof Stadt 3,2 km
14 | Urlau—Esch Stadt 1,1 km
15 | Toberazhofen —Engerazhofen —Uttenhofen K 7906 4,8 km
16 | Uttenhofen —Au K 7905 0,9 km
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Das sich daraus ergebende Radwegenetz wurde befahren, die vorhandenen Mangel erfasst:

e Netzlicken (fehlendes Radverkehrsangebot)

e Querungsdefizite (fehlende / mangelhafte Querungshilfe)
e Oberflachenmangel

e Unzureichende Breite

e Beschilderungsmangel

e Markierungsmangel

e Besondere Gefahrenstelle

Schiof Zeil . )
Ottmannshofen /

Reichenhofen

Diepoldshofen

LoD

Willerazhofen

Tautenhofen

Herlazhofen

Gebrazhfen

Urlau N\

<y Winterstette

Friesenhofen g
Merazhofen

/\

Abbildung 21: Radwegekonzeption Landkreis Ravensburg / MaRnahmenkonzeption
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Fir die einzelnen Mangel wurden von der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH nach den zuvor
genannten Kriterien MafBnahmenblatter erstellt:

MaRnahmenblatt

| Nr. 338 Kategorie: Netzllcke - strafienbegleitender Radweg

Lage Von Bis Lange [m]
Friesenhofen, L 220 Friesenhofen Friesenhofen-Bahnhof 1,400
Gemarkung Baulasttriger DTV [Kfz/24 h] V zul [km/h]
Leutkirch Land 700 (L 320) 70
Mangel/Problem

Strafienabschnitt mit hohem Schwerverkehrsantell

NV ~

NeSFriesenhofen

MaBnahme

Anlage eines strailenbegleitenden Geh- und Radweges (2,50 m breit) gemal vorliegender Entwurfsplanung

Priorisierung

Realisierung vorgesshan, Entwurfsplanung des Regierungsprasxdiums liegt vor

I Grobkostenschatzung ca. netto EURO 1.300.000

Bemerkungen

Abbildung 22:Radwegenetzkonzeption Landkreis Ravensburg / Beispiel fiir ein MaBnahmenblatt

Die in der Radwegekonzeption des Landkreises Ravensburg aufgefiihrten MalRhahmenwerden, s o-
fern sie nicht bereits umgesetzt wurden, indie stadtische Radverkehrskonzeption ibernommen.

T -
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5.10 RADFAHRERUNFALLE

Die von der Polizei im Zeitraum 2008 bis Juni2012 erfassten 97 Radunfalle werden nach folgenden
Unfalltypen [15] kategorisiert:

21 Fahrunfalle

Um einen Fahrunfall handelt es sich, wenn ein Fahrer die Kontrolle Uber das Fahrzeug
verliert, weil er die Geschwindigkeit nicht entsprechend dem Verlauf, dem Quer-
schnitt, der Neigung oder dem Zustand der StraRe gewahlt hat, oder weil er deren
Verlauf oder eine Querschnittsdnderung zu spat erkannt hat. Fahrunfalle sind nicht
immer so genannte Allein-Unfalle, bei denen das Fahrzeug von der Fahrbahn ab-
kommt. Ein Fahrunfall kann auch zu einer Kollision mit anderen Verkehrsteilnehmern
fahren.

14 Abbiege-Unfille

Um einen Abbiege-Unfall handelt es sich, wenn der Unfall durch einen Konflikt zwi-
schen einem Abbieger und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung
kommenden Verkehrsteilnehmer ausgelost wurde. Das gilt an Einmiindungen und
Kreuzungen von Strallen, Feld- oder Radwegen sowie an Zufahrten, wie etwa zu ei-
nem Grundstiick oder einem Parkplatz.

27 Einbiegen /
Kreuzen-Unfille

Um einen Einbiegen/Kreuzen-Unfall handelt es sich, wenn der Unfall durch einen
Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem
Vorfahrtberechtigten ausgeldst wurde. Das gilt an Einmiindungen und Kreuzungen
von StralRen, Feld- oder Radwegen, an Bahniibergdangen sowie an Zufahrten wie zum
Beispiel von einem Grundstiick oder einem Parkplatz.

3 Uberschreiten-
Unfélle

Um einen Uberschreiten-Unfall handelt es sich, wenn der Unfall durch einen Konflikt
zwischen einem die Fahrbahn lberschreitenden Fulgdnger und einem Fahrzeug aus-
gelost wurde - sofern das Fahrzeug nicht soeben abgebogen ist. Diese Grundsatze
gelten unabhangig davon, ob der Unfall an einer Stelle ohne besondere Einrichtungen
fir den FuRgangerquerverkehr geschehen ist oder an einem Zebrastreifen, einer
lichtzeichengeregelten FuRgangerfurt o.3.

4 Unfélle durch
ruhenden Verkehr:

Um einen Unfall durch ruhenden Verkehr handelt es sich, wenn der Unfall durch
einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flieRenden Verkehrs und einem auf der
Fahrbahn ruhenden, d.h. einem haltenden/parkenden Fahrzeug ausgeldst wurde.

Hierzu zdhlen auch Unfille, bei denen der flieBende Verkehr einen Konflikt mit einem
ein- oder ausparkenden Fahrzeug hatte. Es spielt keine Rolle, ob das Halten/Parken
erlaubt war oder nicht.

15 Unfalle im
Langsverkehr

Um einen Unfall im Langsverkehr handelt es sich, wenn der Unfall durch einen Kon-
flikt zwischen Verkehrsteilnehmern ausgelost wurde, die sich in gleicher oder entge-
gengesetzter Richtung bewegten —sofern dieser Konflikt nicht die Folge eines Ver-
kehrsvorganges ist, der einem anderen Unfalltyp entspricht

13 Sonstige Unfalle

Hierunter fallen alle Unfille, die keinem anderen Unfalltyp zuzuordnen sind.

[15] Unfalltypenbeschreibung nach www.wikipedia.de
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Die folgenden Angaben beziehen sich
aufden Radverkehrinnerhalb der
Kernstadt. Eine Statistik der
Radunfalle auerhalb der Kernstadt
lag nicht vor.

B Fahrunlall

m Abbicpeuniall

m Enbiegen/Kreuzen-Unfall
m Uberschreiten -Unfall

u Ruhender Verkehr

B Langswer kehr

B sonstiger Linfall

Abbildung 23: Radunfille nach Unfalltypen

Unfalltypen

Fahrunfall
Abbiege-Unfall
Einbiegen-Kreuzen-Unfall
Oberschreiten-Unfall
Ruhender Verkehr

Unfall im Lingsverkehr
Sonstiger Unfall

0oeeee®

AR ;"g
<\\ - s il

Abbildung 24: Unfille innerhalb der Kernstadt im Zeitraum 2008 bis Juni 2012

Die Kreuzung Isnyer StraBe / Kemptener StraRe, die Obere Vorstadt-Strake und derBereich um die
Bahnunterfihrungander Wurzacher StraRe [16] bildensich gewisse Schwerpunkte.

[16] Im Jahr2013 wurde ein deutlicher Riickgang verzeichnet. Nach Riickmeldung des Polizeireviers ist nach
aktuellen Erkenntnissen nicht mehr von einem Unfallschwerpunkt auszugehen.
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5.11 PROBLEMKARTEN

Hauptbestandteil der Analyseinnerhalb des Radverkehrskonzeptes bilden die Problemkarten.
Im Themenfeld fehlende Verbindungen werden Netzliicken aufgezeigt.

Bei den Gefahrenstellen handeltes sichim Regelfall um gefahrliche Querungsstellen und beim
Wechsel von Radweg auf die Fahrbahn.

Gefahrliche Strecken sind die Strecken, die von Radfahrer aufgrund hoher Kfz-Geschwindigkeiten
oder engen und unibersichtlichen Streckenabschnitten besonderer Beachtung bedurfen.

Die Problemerfassung wurde durch eine Online-Abfrage und durchdie Meldung der 6rtlichen Schu-
len erstellt und durch die Punkte aus der MaBnahmenkonzeption der Radwegekonzeptiondes Land-
kreises Ravensburg (Entwurfsfassung) [17] erganzt.

Flr jeden einzelnen Problempunktwurde ein Datenblatt mit Problembeschreibung und MaRnah-
menvorschlag erstellt. Jeder Punkt ist auch mit fachkundigen Anmerkungen des VCD, der Polizeiund
der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH versehen.

[17] Radwegenetzkonzeption fur den Landkreis Ravensburg, Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH, Aalen/
Stuttgart, Entwurfsfassung Juni 2014
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5.11.1. FEHLENDE VERBINDUNGEN

Ziel des Radverkehrskonzeptes ist die Schaffung von durchgangigen, direkten Verbindungen, sowohl
fir den Alltags-als auch fur den Freizeitverkehr. Bei der Betrachtung derfehlendenVerbindungen
werden also nichtnur gesonderte Radwege betrachtet, sondern auch die Méglichkeitenvon Ra d-
fahrstreifen inBetrachtgezogen.

X v TV mh~;h r"m
Abbildung 25: Problemkarte Gesamtstadt: fehlende Verbindungen

IEETI
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

01 |[L260 Lauben - Altmannshofen Land 0,9km
Kategorie Kfz / 24h SV-Anteil [Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse 2.880 7,1% 100 km/ h 6,0m

K ?0:;0

Anmerkungen / MaRnahmen

Briicke vorhanden

Geh- und
Radweg 2,50 m

_ Ostlich LandesstraBe J

{\'\U'Z"c“

Naturschutzgebict
Laubener Brunnen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:

Keine Radwegverbindung entlang der L 260. (entbehrlich) ->Konzentration auf Radweg entlang der K 8030

Alternativtrasse Gemeinde- / Feldwege Uber Lauben — Laubener Brunnen und Stdlzle Hof in Altmannshofen.
Neben der Sanierung der Wege ist eine bessere Ausschilderung notwendig.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

02 K— 8030 Altmannshofen — Auenhofen — Unterzeil [Landkreis 3,30 km
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis. 1.200 10,2 % 100 km/ h |50 km/h 6,0m

Freizeitachse Stadt

“ Radweg 2,500
nidlich Keisstralic

Anmerkungen / MaBnahmen

¥
Geroveq A

Radfahrer frd s
p

s Auenbhufen
5
~
X 5 ’_g v
i

-~

A 1-nannilul!t"\ \

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Radweg anlegen.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

03 |L309 Unterzeil nach Schloss Zeil Land 1,8km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 1.260 51% 100 km/ h 7,0m
Freizeitachse Stadt

StraBenabschnitt mit hoher Geschwindigkeit, schlechten Sichtverhaltnissen und starker Steigung

Radschutzstreifen 1,50 m
beddseits Landcesstralc

Radscmnigstreifen 1,50 in
BeidseitsLandessteaie ™

& /.'é‘

A

~A

/’\ Rt 4
: "‘Sl'h'l)\'- nl

N ) 3
¢ Aé £

i £ Geh
(mlbdrhf‘r.\g quf Geh- gntd aﬁur\]

R.;uh(huus,lrflfc;n 1.50m
fistlichgdSntesstrally

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:

Markierung von beidseitigen Schutzstreifen priifen (in Anlehnung an das Modellvorhaben ,Schutzstreifen
auBerorts” Sondergenehmigung erforderlich)

Geschwindigkeitsreduzierung von 100 km/h auf 70 km/h

Kosten und Nutzen eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges stehen in einem ungiinstigen Verhaltnis.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

04 |L309 Unterzeil - Mailand Land 0,9km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Alltagsachse Stadt 1.260 51% 100 km/ h 6,0m
Freizeitachse Landkreis

Schulweg

Geh- und
Radweg 2,50 m
sii(.ilich L-309

Sl
S

Geh- und Radweg
- vorhanden

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Radweg nur auflerhalb der Ortslage sinnvoll.
Radwegverbindung zwischen Leutkirch — Holzhof — Unterzeil, bzw. Mailand als Alternative ausschildern.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

05 [L-308 /toom —Baumarkt bis Radweg Nord Land 0,9km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 8.055 6,9 % 70km/h | 100 km/h 7,0m
Alltagsachse Stadt

Querung an der Kreuzung sehr problematisch

Geh- und -~ A . Gewerbegebiet

R?dw.cg A5 . < Laustanne - Erwelterung «
nordlich Landesstralie N Y

- Geh- und
Radweg vorhanden

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:

Radweg anlegen.
Prioritat 111 =1V
Polizei:

Radweg anlegen.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

06 |Wurzacher StralRe Land (L 308) 1,8 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 7.000 4,4% 50km/ h 8,0m
Alltagsachse Stadt

StraBenabschnitt mit hohen Kfz-Verkehrsstarken ohne bzw. nur abschnittsweise mit Radverkehrsange-
bot (Gehweg / Radfahrer frei)

Formiiering -
o ils G h- g Rithweg
: Aushauen

“ Furtmarkierung

Radlahrstreifen 1,50 m
sindliche Landesstrafle

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (je 1,50 m breit) als durchgangiges Radverkehrsangebot

Alternativ:
Einseitiger Radfahrstreifen stadteinwarts
Nérdlichen Gehweg (Radfahrer frei) zum Geh- und Radweg ausbauen
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

07 |L308 Adrazhofen — Ortsdurchfahrt Land 0,15 km
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 3.100 4,3% 50km/h 6,0m

Alltagsachse Stadt

Oberschwaben-Allgdu-Radweg
Ungesicherter Anfang des einseitigen Zweirichtungsradweges, kritisches Linksabbiegen auf dem Rad-

weg und fehlende Ausleitung

Geh- und Radweg
vorhanden

L 2 g; s :‘ -~ J & ,
78 ingspflicht g n
° : y \.’: v
<

Oy 0 a4 " Genwig
'_. "\A . \ ,' Qy R‘.Qdiahm frei

Rathgus

Kindergarten

Anmerkungén / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Radweg anlegen.

Siehe auch Gefahrenstelle 16 /17 (Alternative zum Bau eines Radweges)
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

08 |L308 Adrazhofen — Wuchzenhofen Land 1,2km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 3.100 4,3% 100 km/ h 6,5m

WV a § a7
g npj’ ¥ < Adrazhofen

>

Anmerkungen / MaRnahmen

JE——— . 1]
b Radweqg 2,50 m
s stidhich LandesstraBe

Alternativirasse

v,

T h

4

2L Schule Tannhofe

45 * $”.‘\.\"

Alternativtrasse

VCD:
Radweg anlegen
Prioritat Il -111

Polizei:

Radweg absolut entbehrlich. Alternative Radwegefiihrung Uber Schule Tannhéfe (50 Km/h, als Schulweg aus-

geschildert)

Wegeweisung in Wuchzenhofen und in Adrazhofen anbringen.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

09 |L308 Wuchzenhofen — Ellmeney/Hofs Land 3,0km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 3100 4,3% 100 km/ h 6,0m

\"‘

, Wuchzcnh(;fcn

Anmerkungen / MaRnahmen

N nach Ausmang

Geh- und -
Radweg 2,50 m = 8
siidlich Landesstralie

narh Altusrivd

Grund

VCD:
Radweg anlegen
Prioritat I

Polizei:
Bedarf fraglich.

Da Radweg bis Grund auf bayerischer Seite realisiert ist und ab Wuchzenhofen Radwegverbindung vorhanden

ist, und Sanierung der L 308 ansteht sollte Radweg angelegt werden.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange
10 |K 7915 Adrazhofen — Hofs Landkreis 1,5km
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zulassige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis Keine Angaben 100 km/ h 55m
|

Wiclazhofen

S =l
= - 4
E' ~ ‘-{' ~

Allernativirasse ="

nach Leutkirch \

/| | "
Geh- und
Radweg 2,50 m
siidlich Kreisstralle

\

Lochbiihl

oY

Ausnang’

>y

Adrazhofen

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Radweg anlegen
Prioritat Il

Polizei:
Radweg entbehrlich. Geringes Verkehrsaufkommen
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

11 |K 7905 Ellerazhofen — Willerazhofen —B-465 Landkreis 3,2km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 480 2,9% 100 km/ h 50m
Freizeitachse Stadt

navh Diegoldshalen

a0

Geh- und

Radweg 2.50'm

dstlich KreisstraBe
o

Stegrot

Willerazhofen

. . '
B

“ol =

Santhofen .
Heggelbach

Ellcrazhofcr‘ Weiher

Ellerazhofen .2, Campingplatz -

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Radweg anlegen
Prioritat: 111

Polizei:
Kein Bedarf
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

12 |L319 Zollhaus - Ewigkeit Land 1,0km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt 4.400 6,3% 100 km/ h 6,0m

1

|

: Ty

Autobahn A-96 lol!'hnys{
T

Reweg
stlich LandesstraBe

/

7

&

v
L
X Ewigkeit

N

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Radweg anlegen
Prioritat 1V

Polizei:
Kein Bedarf. Alternativtrasse liber Tautenhofen — Ewigkeit — Leutkirch.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

13 |L319 Herlazhofen - Haselburg Land 1,0km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt 4.400 6,3% 100 km/ h 6,0m

Alt€maltiv-Trasse Nord
uber bestehende Feldwege

(icil- un(i\w B
Radweg 2,50 Ga:
siidlich Landesstrafe”

!
Has:;lﬂug_

Alternativ-Trasse Siid
liber bestehende Feldwege

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Radweg anlegen
Prioritat IV

Polizei:
Radweg anlegen.
Alternativ: Ausbau des GemeindestraRe / Feldwegenetzes im Nahbereich. Ausschilderung erforderlich.

Alternativtrassen nordlich und siidlich Gber bestehende Feldwege entsprechend ausschildern, im Bedarfsfall
Wege ausbessern.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

14 |L319 Urlau — Winterstetten Land 4,0km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 1.740 1,4% 100 km/ h 55m
Freizeitachse Stadt

Erhohte Freizeitbedeutung durch geplanten Ferienpark Allgdu / Teststrecke Schutzstreifen auRerorts

geplanter
Fericnpark Allgédu

Geh- und
Badwceg 2,50 m
nordlich Landesstrabe

o |

e~
Hinznang

Geh- und
Radweg 2,50 m
i sudlich Landesstrafic : 1
< Winterstetten

Friesenhofen /3

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Radweg erforderlich.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

15 |L319 Emerlanden- Schmidsfelden Land 0,5 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt 1740 1,4% 100 km/ h 6,0m

o
R Il
P

e P - N A 3
\ - é’ nach Winterstetten
e »

Geh- und
Radweg 2,50 m
sudlich Landesstrabe

Alternativtrasse

nach Schmidsfelden

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Radweg anlegen
Prioritat I

Polizei:
Alternativstrecke Richtung Schmidsfelden Gber Emerlander Muhle (Wegweisung verbessern)
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

16 |[K 8023 Hinznang — (Frauenzell) Landkreis 1,25 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt 1550 2,0% 50- 100 km/ h 55m

Ortsdurchfahrt Hinznang steil, schmal, kurvig
Radweg von Landesgrenze nach Frauenzell in Planung (Bau steht unmittelbar bevor)

7

geplanter 5 ;\
Ferienpark Allgdu /" N
4 = 2:,‘»
% gL
e ’
~e T
Geh- und } j
Radweg 2,50 m |
Gy westlich Krcisst[ich

nach Frauenzell

~
~
7~
geplanter Anschluss =
an Ferienpark

R

Alternativtrasse’
Ortsdurchfahrt

: bty ¥ iy =
& Hinznang

Geh-und —
Radweg
vorhanden

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Radweg anlegen
Prioritat Il

Polizei:

Radweg anlegen. Planung Uber Landratsamt lduft.

Vorschlag: Umgehung der Ortsdurchfahrt Hinznang (steil —schmal — kurvig) westlich mit Anschluss an Que-
rungshilfe und Radweg Urlau — Winterstetten (L319)

Alternativ:
Radschutzstreifen innerorts (bergaufwarts) priifen.

T -




Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

17 |L318 Urlau - Friesenhofen Land 2,3km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt 6280 3,9% 100 km/ h 7,0m

%

b

' -
Altcmativtrasse Xor. Geh= und
tber bestohende Feldwege

Radweg 2,50
vicsthch Landesstrale

Alternalivirasse _
tiber Boschenhof Alternatjvirasse
entlang der Eschach

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:

Radweg anlegen
Prioritat 11 =1V
Polizei:

Alternativstrecke Uber Urlau — Riickhaltebecken — Boschenhof.

Alternativtrassen Uber Boschenhof (Friesenhofen Bahnhof) und / oder entlang der Eschach (LandesstraRe L
318) entsprechend ausschildern. Im Bedarfsfall Feldwege ausbessern, ausbauen.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

18 |[L320 Friesenhofen — (Beuren) Land 2,3km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Alltagsachse Stadt 750 3,4% 100 km/ h 5,0m
Freizeitachse Landkreis

Von Kreuzung Friesenhofen bis Gewerbegebiet Friesenhofen StraBenabschnitt mit hohem Schwerver-
kehr-Anteil (3uRere ErschlieRung Gewerbegebiet Friesenhofen — Bahnhof)

Friesenhofen

F
\Geh- und
Radweg 2,50
ngrdlich Landesstrafie

Buschcnhluf

Geh- und
Radweg 2,50
nordlich Landesstralie

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Radweg anlegen
Prioritat I

Polizei:

Radweg anlegen

Alternativstrecke tber Urlau-Missen nach Beuren ausschildern.
Unterfihrung an der Kreuzung in Friesenhofen

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:
Anlage eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges (2,50 m breit) gemaR vorliegender Entwurfsplanung.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange
19 |K 7907 Wolferazhofen — Gebrazhofen Landkreis 0,9km
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zulassige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite

Alltagsachse Stadt

Keine Angaben

100 km/ h

50m

Geh-fund Radweg 2,50 m -
westliche KreisstraBie
lv ) \‘\’

N\
Y

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Radweg anlegen
Prioritat 111

Polizei:

Radweg entbehrlich; geringes Verkehrsaufkommen.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

20 |K 7905 Merazhofen — Gebrazhofen Landkreis 3,2km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt 628 2,2% 100 km/ h 50m

. '. ‘}' )"J
“.; Mehrazhofen

N

o

e f ~—Géh- und Radweg 25m

westliche Kreisstrafie

T "'Liuc‘:nhnfen,

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Radweg anlegen
Prioritat Il

Polizei:

Radweg wiirde eine sinnvolle Netzerganzung darstellen, misste aber dann bis zur L 265 durchgezogen werden.
Kein gesteigerter Bedarf, geringes Verkehrsaufkommen.
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Radverkehrskonzeption

|5.11.2 GEFAHRENSTELLEN

Bestimmte Stellen bedeutenfiir den Radfahrerein Sicherheitsmangel. Einen Schwerpunkt bilden die
Querungen von Strallen und der Wechsel von Radweg auf Fahrbahn.

Abbildung 26: Problemkarte-Gesamtstadt / Gefahrenstellen
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

01 |Mohrenkreuzung Land (L308 —L318)
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 18.650 13,2 % 50km/ h 9,0m/7,5m
Alltagsachse Stadt

Oberschwaben-Allgau-Radweg und Radrunde Allgau
Ungesicherte Fiihrung des Radverkehrs am Knotenpunkt

L n

/\ufstcllspur Radfahrer @
geradeaus und Linksabbieger

Halfelinie KfZ
zursickselzen

Haltélinie KfZ

/urutksrl/t‘ﬂ‘ \

Radschutzstreifen

‘Aul’slt‘”spur Radfahrer
glgtratieaus und Linksabbicger Sicherheitsabstand 0.5 m
- T _— 22U den Parkplitzen

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:

Beidseitig Radstreifen in der Oberen "VorstadtstraRe, Aufstellbereich in der Oberen Vorstadtstrale und Wan-
gener Stralle

Prioritat |

Polizei:
Schutzstreifen realisierbar. Hierzu bedarf es allerdings einer genauen Planung und Uberpriifung vorhandener
Markierungen, Breiten usw. Ampelablauf muss besonders beachtet werden.

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:

Markierung von Fahrstreifen und Aufstellflichen fir den Radverkehr zur verstandlichen und sicheren Fiihrung
des Radverkehrs
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

02 |IsnyerStraRe / Kemptener StralRe Land (L 308/318)
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 10.800 12,8% 50km/ h 9,0m/7,0m
Alltagsachse Stadt

Aufstellspur
fﬁ:’ Radfahrer

| .
Sicherheitsabstand 0,5 m

zu den Parkplitzen

o Auf'.é-tt"llspm : :
Radschutzstreifen &, linksabbiegende Radfahrer
.\ 2 vorhanden , '

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Radstreifen beidseitig fortfiihren
Prioritat |

Polizei:

Radstreifen / Schutzstreifen wegen fehlender Fahrbahnbreite nicht moglich.

Eventuell kurzer Schutzstreifen im Einmiindungsbereich moglich. Dadurch wiirde Radfahrer an der Engstelle
(FuBgangerampel) nicht an den Fahrbahnrand gedrangt.

[ 58 L




Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

03 [Kemptener StraRe / Balterazhofer StraRe Land (318)
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 10.800 12,8% 50km/ h 7,5m
Alltagsachse Stadt

Oberschwaben-Allgdu-Radweg
Mangelhafte Furtmarkierung

Altermativg . .,I.\-.rsuam

TALM
Kressverkerkehr - . ‘ paner
AlBendurchinesser 25,0 m

_—Rikkbau Linariindungsteichter

Furtmarkicrung nell

&
&
=
&

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
Prioritat 11

Polizei:

Keine Verkehrsunfallhdufung. Geschwindigkeitsbeschrankung ist hier real nicht durchsetzbar.
Schutzstreifen (ber die Einmindung verlangern.

Auf den Schutzstreifen Piktogramme aufbringen.

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:

Mangelhafte Furtmarkierung erneuern, sidliche Markierung Gberprifen.

Wiinschenswert ist ein Riickbau des groRziigig dimensionierten Einmindungstrichters mit Verzicht auf den
freien Rechtsabbieger. Denkbar ist die Anlage eines Kreisverkehrs
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

04 |L308 Kemptener StralRe / Krahlohweg Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 10.800 12,8% 50km/h 6,0m
Alltagsachse Stadt

Oberschwaben-Allgdu-Radweg
Mangelhafte Furtmarkierung

Radiahrstreifen

Radschutzstreifen

y f A entfernen 7
Radvehutrstresfen

Furtmarkierung
anlegen

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:
Furtmarkierungen anlegen / tberprifen
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

05 |Kemptener Strale im Bereich Freibad Land (L 308) 0,03 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 10.800 12,8% 50 km/h 7,5m

Alltagsachse Stadt

Radlahrspur vorhinden
)

Geh- und Radwen vorhanden

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:

Einfadelung am Freibad neu regein

Polizei:

Keine Unfalle, keine Probleme bekannt.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

Memminger Str. / Zeppelinstr. / Heinrich-Heine-

06 Land (L 260) / Stadt

Str.
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 5.300 7,1% 50 km/h 12,5m

Alltagsachse Stadt

Ungesichertes Ende des einseitigen Zweirichtungsradweges im Knotenbereich, kritisches Linksabbiegen
in die StraRe, fehlende Auffahrt auf den Radweg entlang der nérdlichen Memminger Stralle

= Duerungshitfe zum Obergang

Hinweis von Radwey auf Stralie

ladihrer guer!

- tirckte Auffahrt
“ von Strafi¢ auf Radweg

Rickbau Krewrung
" altemativ:
Kreisverkchrsplatz 30 m AuBendurchmesser

T ———

| ¥ ! Rodscllatstreifen 1a5 M L2
- iisthic] “mmmgur

Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:

Umgestaltung des Knotenpunkts mit Riickbau der freien Rechtsabbieger; Markierung von nicht abgesetzten
Furten;

nordliche Fahrtrichtung: direkte Auffahrt zum straBenbegleitenden Radweg schaffen; sidliche Fahrtrichtung :
Anlage einer Querungshilfe (Mittelinsel) nérdlich des Knotenpunktes zum Ubergang vom straRenbegleitenden
Radweg auf die Stralle

Alternativ: Umgestaltung des Kontenpunktes als Kreisverkehr mit Querungshilfen fir FuBgéanger und Radfahrer

Furtmarkierungen Uberprifen.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

07 |Ottmannshofer StralRe / Schillerstralle Landkreis (K7917)
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Alltagsache Landkreis 2.950 0,6% 50 km/h 9,0m
Alltagsachse Stadt
Schulweg

Riickbau Einmiindung
prifen

Fyrtyarkierung neu—
AL e .

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung
Prioritat 111

Polizei:
Keine Unfélle; kein Handlungsbedarf.

Furtmarkierung anlegen / Gberprifen.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

08 [Wangener StraRe / Herlazhofer StraRe ;agr(;cél)(reis (k8026 /K
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil [Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Alltagsache Landkreis 13.600 10% 50km/ h 7,5m
Alltagsachse Stadt
Schulweg

=\
\

J

Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:
Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes
Prioritat: 111

Polizei:
Platz fir Kreisverkehrsplatz nicht ausreichend.
Probleme ergeben sich nur durch Zunahme des Querverkehrs zu Hauptverkehrszeiten.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

09 |Herlazhofer StraRe / Ringweg / Schulzentrum Landkreis (K 7906) / Stadt

Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Alltagsache Landkreis 1.300 0,8% 50 km/h 10,0 m
Alltagsachse Stadt

Schulweg

Radsehutzstreifen 1,25 m ) o R Verricht aus (&
| > > / Linksabibiegep

Pflasterbelag ¢

Asphalt onc

|
alternuthe:

Kecisverkehrplatz
Aulivndurchmesser: 250 m
Innendurhemessers 15,0 m

Radschutzstreifen 1,25 m

Anmerkungen / MaRnahmen
VCD:
Kreisverkehrsplatzanlegen, verkehrsberuhigter Bereich zwischen GewerblicherSchule und Haus
Regina Pacis, Verbesserung des Belags

Prioritatll

Polizei:

Direkte Zufahrt von der Bischof-Sproll-Stralle in die Herlazhofer StraRe sollte unterbunden werden.
Kein verkehrsberuhigter Bereich Bischof-Sproll-StralRe, da kein Radfahrer Schrittgeschwindigkeit
fahrt, keine Probleme, wenig Verkehr.

Pflasterbelagin der Bischof-Sproll-StrafRe durch Asphaltbelag ersetzen.
Uberpriifen ob Bischof-Sproll-StraBe als Fahrradstrale ausgewiesen werdenkann.

Fahrradstrafien sind Strafsen, deren Fahrbahn nach StVO dem Radverkehr vorbehalten sind. Andere
Fahrzeuge kénnen durch Zusatzschild zugelassen werden unddiirfen dannnicht schneller als 30 km/h
fahren.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

10 |Wangener StraRe / Hermann-Neuner-StraRe Landkreis (K 8026) / Stadt
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Alltagsache Landkreis 7.100 4,4 % 50 km/h 11,0 m
Alltagsachse Stadt

Ungesicherter Anfang des einseitigen Zweirichtungsradweges, kritisches Linksabbiegen auf dem Radweg

splat:

» AWM Durchmesse
Rudwhullsl‘w:!g1,25 m _-};M urchmesser

il © -
Hinweis *
Radfahger quert

l"’t‘\. -
Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Kreisverkehrsplatz anlegen
Prioritat: |

Polizei:

Kreisverkehrsplatz anlegen.

Direkte Zufahrt fur Radfahrer zum Baumarkt fehlt.

Bauliche Verdanderung im Bereich der Querungshilfe (Einschleifung)

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:
Anlage einer Querungshilfe (Mittelinsel) zum sicheren Linksabbiegen auf den stralenbegleitenden Geh- und
Radweg.

Furtmarkierungen Gberprifen.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

11 |Wurzacher StraRe / Bahnunterfiihrung Land (L 308)
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Alltagsache Landkreis 7.000 4,4 % 50 km/h 10,0 m
Alltagsachse Stadt

{

=

%
! N

i qu_nbinicrtcr
¥ Geh= ond Radweg

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung
Prioritat 111

Polizei:
Bei Beachtung der StVO diirfte es hier keine Probleme geben. 2013 keine Radfahrunfille im Begegnungsver-
kehr.

Kein Handlungsbedarf
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

12 |Wurzacher StraRe / ZeppelinstraRe Land (L 308) / Stadt
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit |Fahrbahnbreite
Alltagsache Landkreis 7.100 4,4 % 50 km/h 9,0m
Alltagsachse Stadt

Geh- und Radweg

-.\ % ! ./ vorhandcn
lﬂﬂ#hmé: ism S
|/ y

F Uinksablvegespur
werschmalern

serpann Radwey
in Radfahrstreifen 1,25 m
Anbau an Fahrbhahn

qeringfigiger Rickbau
Verkehrsinsed

Furtmark :' , ¥ o« ischtzsteiTen l,zr.m :

Geb- und Radwey h ? . :
virhanifen

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Kreisverkehrsplatz anlegen
Prioritat: |

Polizei:

Kreisverkehrsplatz anlegen.

Direkte Zufahrt fur Radfahrer zum Baumarkt fehlt.

Bauliche Verdanderung im Bereich der Querungshilfe (Einschleifung)

Ubergang vom Radweg nach Reichenhofen in die Wurzacher StraRe
Deutlichere (ndrdliche) Anbindung der Querungshilfe an den bestehenden Radweg
Furtmarkierungen tber die Kreuzung Gberprifen.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

13 |[L318 IsnyerStrale Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 10.500 6,6 % 50 km/h 6,0m
Alltagsachse Stadt

Mangelhafte Furtmarkierung

"

v . —
Furtmyrkiera ng emeuern
ALy ] P —

e ¥
...l o

N

gt
PO\
e

v

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:
Furtmarkierungen erneuern / Gberprifen.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

14 |[Einmindung K 7916 inL 308 Land / Landkreis
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt 6.270 4,2 % 100 km/h 9,0m
Alltagsachse Stadt
Schulweg
Durch die Anlage einer Linksabbiegespur auf der LandesstraRe ist die Querung verlangert worden.

Linksabliiegespur neu
Qurerung fiir RadlGihrer erschwert

Hinweis
Radfabrer quert

,/'I‘
Hinwels
Radiahrer quert

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung
Prioritat 111

Polizei:
Keine Unfille, keine Probleme. Queren ist problemlos / gefahrlos méglich. Radfahrer muss jedoch absteigen
und ggfs. warten.

Hinweis auf querenden Radverkehr
eventuell Geschwindigkeitsbeschrankung (70 km/h)
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

15 |[L308 Adrazhofen RathausstraRe / BergstraRe Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 6.270 4,2 % 50 km/h

Alltagsachse Stadt

Mangelhafte Furtmarkierung

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:
Furtmarkierungen erneuern.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

16 |L308 Ortsdurchfahrt Adrazhofen Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 3.100 4,3% 50 km/h 6,0m
Alltagsachse Stadt

Oberschwaben-Allgdu-Radweg
Ungesicherter Anfang des einseitigen Zweirichtungsradweges, kritisches Linksabbiegen auf dem Radweg
und fehlende Ausleitung

Querungshilfe rum Uhen;nrq
von Stralle auf Radweg

Aufstelispur
fig finksabbicqghde Radfs heer

Fahrbahnverlegung. ———

Geh= und
Riclweg 2,50 m __

Ausleitung .~
auf Strabe

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:

Anlage einer Querungshilfe (Markierung oder Mittelinsel) zum Ubergang von der StraRe auf den straRenbe-
gleitenden Geh- und Radweg sowie Markierung einer Ausleitung.

Eine Verlangerung des Geh- und Radweges diirfte nicht kostspieliger als Querungshilfe sein (Verkaufsbereit-
schaft ist vorhanden)
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

17 |L308 Rathausstrale Hohe Am Sagplatz Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 3.100 4,3% 50 km/h 6,0m

Alltagsachse Stadt

Geh- und Radwey
varhanden

Anmerkungen / MaRnahmen

Oberschwaben-Allgdu-Radweg
Kritisches Linkseinbiegen von der GemeindeverbindungsstraRe zur Schule Tannhofe in die Rathausstralle

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:

Anlage einer Querungshilfe (Markierung oder Mittelinsel) zum Ubergang von der GemeindeverbindungsstraRe

zur Schule Tannhofe auf die L 308 RathausstralRe

Im Falle des Lickenschlusses innerhalb der Ortslage kann diese MalRnahme entfallen.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

18 |Einmindung L319 /318 in Haselburg Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 8.300 7,4 % 100 km/h 6,5m
Alltagsachse Stadt

Himyels
Radfahrer- kregzt
|

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung
Prioritat 1V

Polizei:

Wenn sich der Radfahrer an die StVO hélt (Zeichen 205 Vorfahrt gewahren) und die nétige Aufmerksamkeit
walten lasst, durfte es keine Probleme geben.

Verbesserung erreichbar durch Verlegung der Querungshilfe in Richtung Fahrbahn L318, dadurch wird aller-
dings die Einmiindung in den Gemeindeverbindungsweg Richtung Urlau nicht besser.

Hinweis auf querende Radfahrer.

Furtmarkierung wird an dieser Stelle kritisch gesehen. Radfahrer misste vorfahrtsberechtig sein, was aber hier
nicht moglich ist. Riickstau-Gefahr auf der L 318. Darliber hinaus kénnen Radfahrer leicht Gbersehen werden .

[ 74 I




Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange
19 |Einmindung L318 /319 in Urlau Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 8.300 7,4% 100 km/h
Freizeitachse Stadt

Hinwess
Radfaheer kreurd ==

Rudweguntesfisthrung  —
im Zuge Bay des Radweges
Urlau ~Wintersietten

Hinweis
Radfahrer krewat

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Viehdurchlass ausbauen
Prioritat 1l

Polizei:

Durch den Ausbau des Viehdurchlasses sind nicht alle Problem gel6st (Durchfahrtshohe fehlt, jeweils Querung
der Fahrbahnen L 319 Gemeindeverbindungsstrae Urlau bei Fahrtrichtung Urlau)

Besser: Radwegefiihrung in Urlau in Richtung Muna durch die groRe Unterfiihrung unter die L318 und Ausbau
der Radwegefiihrung.

Radwegunterfiihrung im Zuge des Ausbaus des Radweges nach Winterstetten.

Als Ubergangslésung: Hinweis auf querende Radfahrer in Kombination mit Geschwindigkeitsbeschrinkung (70
km/h)
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange
20 |Kreuzung L 320/ L318 in Friesenhofen Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 8.300 7,4% 100 km/h
Alltagsachse Stadt

navh Leutkingh

Hinwels
Radfahrer kreuzt

Radwen geplan)
nordlich Landessteale | 320

Hinweis
" Radfahrer kreuat

Unterfihrung varhanden

nach fsay

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Unterfiihrung und Radweg von Friesenhofen bis Abzweigung Haubach bauen
Prioritat 11

Polizei:
Unterfiihrung bauen. Ggfs. vorhandene Unterfiihrung in der Nachbarschaft priifen und ausbauen.

Ubergangsweise Hinweis auf querende Radfahrer in Kombination mit Geschwindigkeitsbeschrinkung (70
km/h)
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

21 |[Querung L318 in H6he Rimpach Land
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt 8.300 7,4% 100 km/h 7,5m

nmach Lreutkinch

Hinweis
Radlahrer krewet ——
Unterfilhrung neu

nach Haubach
nach Rimpach

:!§ . ——— Hinwcis

Radfahrer krcuzt

nach Isny

Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:
Unterfihrung
Prioritat 111

Polizei:

Vor ein paar Jahren starben zwei Radfahrer bei zwei Verkehrsunfallen an dieser Querung (altere Personen).
Seither keine Unfdlle mehr registriert. Querung ist bei hoherem Verkehrsaufkommen nicht ganz unproblem a-
tisch.

Unterfiihrung bauen ware eine Alternative zurVerbesserung. Dabei misste man priifen ob eine Biindelung der
Querungen Friesenhofen / Rimpach moglich und sinnvoll ist.

Hinweis auf querende Radfahrer
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

22 |K8026 / Ortsdurchfahrt Tautenhofen Landkreis
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis k. A. k. A. 50 km/h 50m
Alltagsachse Stadt

Mangelhafte Furtmarkierungen

Sylvester-Kapesle

£

v

e’

\ /
Furtmarkigeungen anlegen

-

A o

. \ . :..v-'!
Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:
Furtmarkierungen anlegen, als Blockmarkierung ohne Roteinfarbung.

[ 7s L




Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

23 [L319 / Ewigkeit Land / Stadt
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt 4.400 6,3 % 100 km/h 10,0 m

Hinweis y
Radfahrer quert

_~Hinwcis
Radtahrer quert

nach Tautenhafen

[S—

Geh- und Radweg ——
vorhanden

Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:
Auf kreuzende Radfahrer hinweisen
Prioritat 1l

Polizei:

Zusatzliche Verkehrszeichen geben nicht mehr Sicherheit. Bislang keine Unfélle, keine Probleme.
Anbringung von Eichen 138 StVO (Radfahrer kreuzen) kann zumindest geprift werden. Es wird aber darauf
hingewiesen, dass fiir den Verkehr auf der L 319 durch die Linksabbiegespur schon genligend Hinweise auf
Querverkehr gegeben sind.

Eventuell Geschwindigkeitsbeschrankung (70 km/h)
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

24 [Kreuzung L 319 in Herlazhofen Land / Stadt
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 4.400 6,3% 70 km/h 6,0 m
Alltagsachse Stadt

Donau-Bodensee-Radweg (Ostroute)
Schulweg

Geh- und Radwey
varhanden

Geplante Unterfihrung

OB
\\.
70)
HOWNSS — " ‘_A._
Radfahrer quert *“\\ AN ) Hinweis
: b R H,Haumhrcr’ quert
\ N

N
N
A
b

Geh- und Radweg
vothanden

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Geplante Unterfiihrung realisieren
Prioritat |

Polizei:
Geplante Unterfihrung realisieren.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

25 [Kreuzung ZollstraRe / Gebriider-Metz-StraRRe Landkreis (K 8025)
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt 480 2,9% 50 km/h 6,0 m

Alltagsachse Stadt

Schulweg

Kindergatien

-

O

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung
Prioritat 111

Polizei:

Keine Problem, keine Unfille, kein Handlungsbedarf.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange
26 |Einmlndung VogteistraRe in Ortsumfahrung Landkreis
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite

Freizeitachse Stadt

Keine Angabe

100 km/h

6,5m

Alltagsachse Stadt

Schulweg

Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:
Keine Anmerkung
Prioritat 1V

Polizei:

Keine Probleme, keine Unfalle, kein Handlungsbedarf.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

27 |Kreisverkehr Gebrazhofen Landkreis (K 8025)
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt 480 2,9% 50 km/h 6,5m

Alltagsachse Stadt

Schulweg

Furtmarkierung _

Geh- und Radweq

warhanden |

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung
Prioritat 1V

Polizei:

Keine Probleme, keine Unfalle, kein Handlungsbedarf.

Furtmarkierung anlegen als Blockmarkierung ohne Roteinfarbung.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

28 |B 465 Einmindung GV Rostall Bund
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 9.500 12,4% 100 km/h 9,5m

Alltagsachse Stadt

Anmerkungen / MaRnahmen

Furtmarkivrung emeuern

Geh- und Rudweqg
vorhanden

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:
Furtmarkierung erneuern

[ 84 I




Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

29 (B 465 in Reichenhofen Bund
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 9.600 12,4 % 50 km/h 10,0 m
Alltagsachse Stadt

Oberschwaben-Allgidu-Radweg / Radrunde Allgau

= Geh und Radwen

visrhanien

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:
Furtmarkierung erneuern (Zweirichtungsradverkehr)
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

30 [Querung K 8030 /309 in Unterzeil Land / Landkreis
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 1.260 51% 70 km/h 11,0 m
Alltagsachse Stadt

Mangelhafte Furtmarkierung und eineindeutige Vorfahrtssituation

Geh- und Radweq - ¢ Radschutzstreifen 1,25 m
vorhanden ~ \ / dsthiche Landesstralie

Furtmackierunyg

- ,Alﬁchwcg
s o

Radfahrer frei G <5 s Riickbiau der Kreuzung Gherpriafen

* ) Nerzichr auf Abbiegespuren?

Geh- und Radwey .
vorhanden =

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung
Prioritat 111

Polizei:

Die Kreuzung aus den 60‘ern ist Uberdimensioniert und somit unibersichtlich. Das Queren fir den Radfahrer
ist weniger das Problem, als das Linksabbiegen aus Richtung Schloss Zeil. Die Radwegfiihrung ist falsch ange-
legt und sollte baulich und markierungstechnisch geandert werden. Der Radfahrer ist noch vor der Linksabbie-
gespur (in Richtung Unterzeil) auf die Fahrbahn einzuschleifen. Der linksabbiegende Radfahrer kann dann Uber
die Linksabbiegespur abbiegen (gem. StVO unproblematisch). Der geradeaus fahrende Radfahrer ist zwischen
Fahrbahn und Verkehrsteiler zu fiihren und Gber die Kreuzung zu bringen.

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:
Furtmarkierung erneuern mit nicht abgesetzter Fiihrung um Vorfahrtsituation zu verdeutlichen.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

31 [L309 in Hohe Holzhof Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 1.260 5,1% 70 km/h 6,0m

Alltagsachse Stadt

Furtmark crune

erneuem

o

e

-

o 7
(Al ‘\

[

Anmerkungen / MaRnahmen

Mangelhafte Furtmarkierung

VCD:
Keine Anmerkungen

Polizei:
Keine Anmerkungen

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:

Furtmarkierung erneuern
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

32 |Einmindung L309 inL 260 in Niederhofen Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 2.900 7,1% 50 km/h 6,0 m

Alltagsachse Stadt

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Abbiegespur fiir Radfahrer
Prioritat Il

Polizei:
Keine Probleme, keine Unfalle.

Abbiegende Radfahrer haben sich links zur Fahrbahnmitte einzuordnen.

Verkehrsaufkommen nicht so stark, dass lange Wartezeiten, wenn liberhaupt, entstehen wirden. Fiir Markie-

rung Linksabbiegespur / Radfahrer keine ausreichende Fahrbahnbreite.

Kein Handlungsbedarf
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung

Baulasttrager

Lange

33 |L319 Winterstetten sldostlicher Ortseingang

Land

Kategorie

Kfz / 24h

SV-Anteil

Zulassige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite

Freizeitachse Landkreis

1.700

1,4%

50 km/h 6,0m

Freizeitachse Stadt

Anmerkungen / MaRnahmen

Ungesichertes Ende des einseitigen Zweirichtungsradweges, kritisches Linksabbiegen in die Stralle

mengsh‘;’w;mr Wmn It weg auf Fabghoih

Auffahrt yon Fahrbahn auf Radweg

o

Geh= und Radweg
vorhanden

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:

Anlage einer Querungshilfe zum Ubergang des straBenbegleitenden

Geh- und Radweges auf die StraRe

[ 80 L




Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

34 |L319 Winterstetten / Emerlanden Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 1.700 1,4% 100 km/h 6,0m

Freizeitachse Stadt

Geh- und Radweg
vorhanden

Mangelhafte Furtmarkierung

Furtmarkivrung anlegen —

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:
Furtmarkierungen erneuern / tberprifen.
Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h prifen.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

35 |L319 Emerlanden /am Wehr Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 1.700 1,4% 100 km/h 6,0m
Freizeitachse Stadt

Mangelhafte Furtmarkierung

nach Winterstetten

Aurtmarkivrung inlegen

Geh- und Radwey —
varhanden

nach Schmidsfelden

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:
Furtmarkierungen erneuern / tberprifen.
Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h prifen.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange
36 |L319 Emerlanden / Emerlander Mhle Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite

Freizeitachse Landkreis

1.700

1,4% 100 km/h

6,0m

Freizeitachse Stadt

Oeh- und Racdiney ~ v
warhanden

Anmerkungen / MaRBnahmen

Ungesicherter Anfang des einseitigen Zweirichtungsradweges, kritisches Linksabbiegen auf den Radweg

Querungshilfe

gang von der Strabe
aufl den Geh- und Radweg

nach Sehimidstelden
iitier Emeriander Mihle

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:

Anlage einer Querungshilfe (Markierung oder Mittelinsel) zum Ubergang von der Strae (L 319) auf den stra-

Renbegleitenden Geh- und Radweg
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

37 |Dorfmitte Friesenhofen Stadt
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Stadt Keine Angaben 30km/h 50m
Schulweg

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Tempo 30 und/oder aufgemalten Kreisverkehr

Polizei:
Keine Probleme, keine Unfalle, kein Handlungsbedarf.
Tempo 30 gilt dort bereits.

Einen Kreisverkehr kann man nicht einfach ,aufmalen” (Der Platz zum Drum-Herum-Fahren fehlt schlicht und

ergreifend)
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

38 |L320 Abzweig VerbindungsstraRe nach Haubach |Land
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Landkreis 700 k. A. 100 km/h 50m
Freizeitachse Stadt

Oberschwaben-Allgdu-Radweg

kehr

Anmerkungen / MaRnahmen

Schlechte Sichtverhéltnisse am Knotenpunkt, daher kritisches Linksein- und abbiegen fir den Radver-

VCD:
Keine Anmerkung

Polizei:
Keine Anmerkung

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft:

Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h prifen
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Radverkehrskonzeption

5.11.3 GEFAHLICHE STRECKEN

Hierbei handeltes sich vor allemum Streckenabschnitte, die aufgrund ihres Verkehrsau fkommens
oder anderer Faktoren, wie zum Beispiel enge und untbersichtliche Streckenabschnitte fiir den Rad-

fahrer als gefahrlich zu betrachtensind.

0 R ! e \ s = ~
Abbildung 27: Problemkarte Gesamtstadt / gefihrliche Strecken
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

01 |MemmingerStraRe Land (L 260) 1,4km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 8.700 6,1% 50 km/h 6,0m
Alltagsachse Stadt
Schulweg

- Gehwen
« Rufiahrer frei

d Srbweg
= Radfaheer Frei

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:

Von der Kreuzung UmgehungsstralRe beidseitig Radstreifen, anschlieRend 30 km/h; Gehweg fir Radfahrer frei
Route durch die Schillersiedlung entspricht Umweg mit Steigung und wird nicht angenommen.

Bessere Anbindung an den Radweg nach Niederhofen

Innerstadtisch 30 km/h

Polizei:

Fir Radfahrstreifen (beidseitig und einseitig) ist die Fahrbahn zu schmal. 30 km/h auf klassifizierte Durch-
gangsstraBe nicht moglich. Gehweg fiir Mischverkehr zu schmal und nicht durchgadngig. Innerstadtischer
Schulweg / viel FuBganger. Parkierung wirde zusatzliche Gefahren fir Radfahrer bringen. Fiir gefdhrdete Rad-
fahrer ist Umweg Uber Schillersiedlung nicht nennenswert, aber sicherer (Tempo 30-Zone) und die Hohendiffe-
renz unbeachtlich.

Eine StraRe an der sich leider nichts empfiehlt.

Anlegen eines Radschutzstreifens stadteinwarts von der Kreuzung ZeppelinstraRe bis zur Einmindung Brih|-
stralle. Gehweg stadtauswarts von Einmiindung Heinrich-von-Kleist-Stralle bis in Hoéhe Heinrich-Heine-Strale
far Radfahrer frei geben.

Alternativroute durch die Schillersiedlung (GoethestraRe) / Tempo-30-Zone

Von Brihlstrale bis Untere GrabenstraBe Radverkehr auf Strale mitfiihren.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

02 |BrlhlstralRe Stadt 0.3km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Stadt 4.700 7,1% 50 km/h 6,5m
Schulweg

w
‘ :
\ i
A :

' e
y

- ) A N 'g\ "

- Furtmal e erneuc
Tt ?’\ e : neuc
) :

o= o .

»
> .

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Belag stadtauswarts und Radstreifen erneuern und verblichenen Schutzstreifen erneuern
Stadteinwarts Gehweg fir Radfahrer frei

Polizei:
Gehweg fiir Radfahrer stadteinwarts bereits freigegeben. Markierung Radschutzstreifen stadtauswarts opti-
mieren.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

03 [Untere GrabenstraRe Land 0.5km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Stadt 8.700 3,0% 50 km/h 6,0m
Schulweg

R;n{\_rr(uut:rrif!n 1.5, >4
slid it Unters Grabenstrafifs
il

chutzstoeifen W hm
iche UnferneBiphenstalie
200
x &

Anmerkungen / MaRnahmen
VCD:

Radfahrstreifen beidseitig, ausgenommen Kreisverkehr, und durchgehend 30 km/h
Alternativ: Schutzstreifen

Polizei:

FUr Radfahrstreifen ist die Fahrbahn zu schmal. Die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit liegt kaum
Uber 30 km/h.

Keine MalRnahme erforderlich in der Unteren Grabenstralle. Punktuell kann Schutzstreifen zwischen Mohren-
kreuzung und Kronengassle angelegt werden.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

04 Wangener StraRe zwischen Obere Vorstadtstr Land (L308) 0,13 km
.und Neue-Welt
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 11.300 13,5% % 50 km/h 11,0 m
Alltagsachse Stadt
Schulweg

TR - 18
i =

fir qeradeaus und
linksabbicgende Radfaher

Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:

Mohrenkreuzung. Linksabbiegestreifen, Radaufstellbereich und fir Linksabbieger eine Furt zum Radaufstellbe-
reich

Stadtauswarts. Schutzstreifen und dann Radstreifen je nach Breite der Strafe

Polizei:
Vorhandener Radstreifen kann noch verbessert werden. Linksabbiegestreifen fir Radfahrer wegen Platzman-
gel nicht maoglich.

Vorhandene Radfahrstreifen verlangern
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

05 |KarlstraRe Land (L 308) 0,25 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Stadt 11.800 11,5% % 50 km/h 9,50 m
Schulweg

-
Ausleitung Radweg <2
mit Furtmarkicng

__<Rudsehuts 'v‘"‘gn .25 m

=37 | sk \ @y n-
S y X .
N Q? A X .‘:ulmtll,\pur
i LA ) *  fiir linksabbipgente Ragfhres 1,50m
: i Linksabiegespur fir POV (7)

o

Haliflobevrsctzer

L=
.-"' 5 et

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Beidseits Schutzstreifen

Polizei:

Schutzstreifen stadtauswarts zwischen Amtsgericht und Kurze StralRe markieren. (Im Rahmen von Stralensa-
nierungsmafnahmen Gehweg im Bereich Georg-Schneider-Haus verschmalern)

Schutzstreifen stadteinwarts wegen fehlender Fahrbahnbreite nur bedingt moglich.

Keine Anderungsméglichkeit in der BahnhofstraRe.

Ausleitung des westlichen Radweges an der Wurzacher StraRe auf die KarlstraRe
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

06 |Obere VorstadtstraRe Land (L308) 0,13 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 11.300 13,5% % 50 km/h 11,0 m
Alltagsachse Stadt

Oberschwaben-Allgau-Radweg und Radrunde Allgau
Schulweg / StraBenabschnitt mit hohen Kfz-Verkehrsstirken ohne Radverkehrsangebot

AufsteIspur
furfinksabbiegende
Radfahrer

® Fahrspur 3,0

>
:

v

=

Sicherheitssoeifen <
" zu den Parkpliiaaiaet ¢

»

Sicherheitsstreifen

zu den Parkplitzen 0,5m
5
:

Radfa h.vstrci’cnf'z.s m

(-Ql e

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Beidseits Radstreifen; markierte ,Mittelinsel” entfernen
Aufstellbereich vor Hotel Post

Polizei:
Problem nur I6sbar wenn Parkierungskonzept und Umplanung entlang der Eschach folgt.
Priifung ob Schutzstreifen 0.4. zumindest punktuell unterzubringen sind.

Dr. Brenner Ingenieure:
Markierung von beidseitigen Fahrstreifen und Aufstellflichen fiir den Radverkehr zur verstandlichen und si-
cheren Fihrung des Radverkehrs
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Bezeichnung Baulasttrager Lange
07 Kemptener Str. zwischen Isnyer Str. und Erlen- Land (L308) 0,45 km
weg
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 10.800 12,8 % % 50 km/h 7,5m

Alltagsachse Stadt

Oberschwaben-Allgdau-Radweg und Radrunde Allgau
Schulweg / StraBenabschnitt mit hohen Kfz-Verkehrsstarken

Radschutastreifen 1,25m

0 Furtmarkivrung anlegen
Aufstelispur 4 g anlee

filr Radfahrer & .

Alternntivirasse —
durch Blisgcrpark

Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:
Schutzstreifen vorhanden; alternative Route von Norma durch den Park zum Erlenweg

Polizei:
Keine weiteren MaRnahmen erforderlich. Radfahrer nehmen Weg durch den Park bereits an.
Der Schutzstreifen kdnnte im Bereich der Einmiindung Erlenweg vermutlich durchmarkiert werden.

Dr. Brenner Ingenieure:
Furtmarkierung Uber den Bergweg anlegen
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange
08 |Geh- und Radweg entlang Friedhof Stadt 0,4 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite

Alltagsachse Landkreis
Alltagsachse Stadt
Schulweg

Gehwégls - %
A

Fricdhof

Separated Radwgst "y

Anbindung an Radweg
im Wohngebict Beim Maricohof,

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Auf alter Bahntrasse separaten Radweg wegen Gefdhrdung der FuRganger.

Polizei:
Separate Fiihrung FuBganger/ Radfahrer ist anzustreben.
Bislang keine gréfReren Probleme bekannt.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

Isnyer StraBe zwischen Kemptener Str. und

09 BlaichstraRe Land (L318) 0,2 km
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 10.500 6,6 % % 50 km/h 8,5m
Alltagsachse Stadt
Schulweg
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Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:

Stadteinwarts Radstreifen
Stadtauswarts Schutzstreifen
Parkplatze entfernen

Polizei:
Schutzstreifen stadteinwarts optimierbar.
Schutzstreifen stadtauswarts nur moglich, wenn Parkierung untersagt wird.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

10 |Ottmannshofer Strale Landkreis 0.9 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 3.000 0,6% 50 km/h 6,0m
Alltagsachse Stadt
Schulweg

Radschutzstreifen 1,25
westlich Kreisstrdfle

P AR
“===—Grh« und Rudweyq
varhanden

vy

Aadschul strcifen 125 thw. [ !
'nvs(hdl.‘ Hstrale e //-,
] /

L

o by
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Frtnarkiergng

20 N

‘ :‘::& (._5«‘-"“ v
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Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Von Kreisverkehr bis Pfingstweide Schutzstreifen stadtauswarts
Von Memminger StraRe bis Kreisverkehr 30 km/h

Polizei:

Von Kreisverkehr bis Pfingstweide Schutzstreifen. Von Kreisverkehr bis Memminger StraRRe kein Schutzstreifen
moglich und erforderlich, auch keine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h (durch das beidseitige Par-
ken liegt die Durchschnittsgeschwindigkeit ohnehin nicht viel hoher).
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

11 |Zeppelinstrale Stadt 1,3 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Stadt ca. 3.200 k. A. 50 km/h 7,5m

_ Radschutzs
o Whiiedliche Z

Furtmarkieeong™_

%,
"]h.
"h".'
""rg rtmarkierung,
i ,;' N

0T 1
2o {

l‘ e
e
¥ SRadschutzstreifen 1.26m

= westiiche Zeppelinstall

i lak Ly
Anmerkungen / MaRnahmen
VCD:

Schutzstreifen / besser Radstreifen
Prioritat: 11

Polizei:
Schutzstreifen beidseits realisierbar, wenn auf Linksabbiegespuren wenigstens zum Teil verzichtet wiirde.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

Wangener StraRe zwischen Herlazhofer StraRe

12 und SantisstraRe Landkreis (K 8026) 0,5 km
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 8.800 2,8% 50 km/h 6,0m

Alltagsachse Stadt

Schulweg / StraRenabschnitt mit hohen Kfz-Verkehrsstarken ohne Radverkehrsangebot fiir stadtein-
warts fahrenden Radverkehr

! x
B Radmi SIS
wiicisgh KA inghraly

-

Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:
Radstreifen beidseits

Polizei:

Fur die Anlage von Radstreifen beidseits fehlt die erforderliche Fahrbahnbreite.

Stadtauswarts ist Gehweg fiir Radfahrer bereits freigegeben. Stadteinwarts kdnnte der Gehweg fiir Radfahrer
freigegeben werden (wenig FulRganger, relativ breit). Gehwegabsenkungen missten vorgenommen werden.

Dr. Brenner Ingenieure:
Markierung eines Schutzstreifens an der Siidseite
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Bezeichnung Baulasttrager Lange
13 Wangener StraRe zwischen Kaufmarktund San- Landkreis (K 8026) 0,3 km
tisstralle
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 8.600 3,0% 50 km/h 9,5m

Alltagsachse Stadt

Ausleitung
Geh- umt Radweg),
auf Strale

" Radschutzstreifen 1,26 m
sidlich Kreisstralie

%< i
Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:
Radstreifen

Polizei:
Uberpriifen ob Gehweg stadteinwirts fiir Radfahrer freigegeben werden kann (Breite bis WilhelmstraBe diirfte
ausreichend sein, ab SantisstralRe wenig FuRgangerverkehr)

Dr. Brenner Ingenieure:
Markierung eines Schutzstreifens
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

14 |Steinbeisstrale Stadt 0,3 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Stadt k. A. k. A. 50 km/h 10,0 m

Schulweg

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Kein Bedarf

Polizei:

Keine Probleme, keine Unfalle, kein Handlungsbedarf.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

15 Es;lalé:gxggStraBe zwischen Wangener Stralle Landkreis (K 7906) 0,43 km
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis 1.300 0,8% 50 km/h 6,5m
Alltagsachse Stadt
Schulweg

‘o

‘,. - }h\ T Rudsel streifen 1.25m

bstlich Krcisstralie

Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h; Halteverbot; Radstreifen stadteinwarts

Polizei:

Aufgrund der Gesamtproblematik (Schilerverkehr, Busse, Ein-/Aussteigen, etc.) ist die Anlage von Radfahr-
streifen und Schutzstreifen nicht moglich (kein Halten und Parken erlaubt). Wenn Schiilerverkehr stattfindet,
dann liegt die durchschnittliche Geschwindigkeit deutlich unter 30 km/h (§ 3 Abs. 2a StVO: ,,Wer ein Fahrzeug
fiihrt, muss sich gegeniiber Kindern, hilfsbediirftigen und dlteren Menschen, insbesondere durch Verminderung
der Fahrgeschwindigkeit und durch Bremsbereitschaft, so verhalten, dass eine Gefdhrdung dieser Verkehrsteil-
nehmer ausgeschlossen ist.”)

Kein Handlungsbedarf: die chaotische Situation zu bestimmten Zeiten konnte nur noch schlimmer gemacht
werden.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

16 |[Ringweg im Bereich Schulzentrum Stadt 0,2 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Stadt k. A. k. A. 30 km/h 6,0m

Schulweg

3 ,

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:

Kein Handlungsbedarf (Tempo 30 Zone)

Polizei:
Kein Handlungsbedarf.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

17 |BlaichstraBe / FischerstraRe Stadt 0,43 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Stadt k. A. k. A. 30 km/h 55/7,0m
Schulweg

BamsnEn3s

Anmerkungen / MaRnahmen
VCD:

BlaichstrafRe bis KunkelinstraBe EinbahnstraBe mit Zusatz Radfahrer frei

Polizei:
Kein Handlungsbedarf. Tempo 30-Zone.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange
GemeindeverbindungsstraRe

18 Reichenhofen - Diepoldshofen Stadt L1km
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Landkreis k. A. k. A. 100 km/h 4,7m

Alltagsachse Stadt

Schulweg

Diepoldshoten

Anmerkungen / MaRnahmen

Gemeindeverbindungsstrafie

Reichenhofgn 4

VCD:
Kein Handlungsbedarf

Polizei:

Keine Unfélle, keine Probleme, kein Handlungsbedarf.
Fahrbahn absolut Gbersichtlich, wenig Verkehr.
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Bezeichnung

Baulasttrager

Lange

19 GemeindeverbindungsstraRe
Vorderberg - Reichenhofen

Stadt

1,0km

Kategorie

Kfz / 24h

SV-Anteil

Zulassige Geschwindigkeit

Fahrbahnbreite

Freizeitachse Stadt

k. A.

k. A.

100 km/h

3,5m

Schulweg

Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:
Fur FuBganger Gehweg anlegen

Polizei:

Kein akuter Handlungsbedarf; bislang keine Probleme bekannt.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange
GemeindeverbindungsstraRe

20 Hinterberg - Reichenhofen Stadt 0,75 km
Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt k. A. k. A. 100 km/h 3,5m

Schulweg

GV nach Diegn

Anmerkungen / MaRBnahmen

-~
ildshafep

-

scmm ch\nmnr.u ;
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VCD:
Fur FuBganger Gehweg anlegen

Polizei:

Kein akuter Handlungsbedarf; bislang keine Probleme bekannt.
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Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

21 |Adrazhofen — Schule Tannhofe Stadt 0,65 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt k. A k. A. 50 km/h 5,5m
Alltagsachse Stadt
Schulweg

Adrazhofen * ‘s

Schule Tannhofe

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h

Polizei:

Kein Handlungsbedarf, keine Probleme, keine Unfalle, absolut Ubersichtliche Streckenfiihrung. Ortskundige
Verkehrsteilnehmer.

Hinweis auf § 3 Abs. 2a StVO ,,Wer ein Fahrzeug fiihrt, muss sich gegeniiber Kindern, hilfsbeddirftigen und dlte-
ren Menschen, insbesondere durch Verminderung der Fahrgeschwindigkeit und durch Bremsbereitschaft, so
verhalten, dass eine Gefdhrdung dieser Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist.“)

Strecke ist mit Zeichen 316 (Kinder) mit Zusatz Schulweg und mit Zeichen 274-55 Zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit 50 km/h ausgeschildert.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

22 |Wuchzenhofen —Schule Tannhofe Stadt 0,60 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Alltagsachse Stadt k. A k. A. 50 km/h 5,0m
Schulweg

Spartanlage 'y

" AL
&

S

-

Tennisplitz

Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h

Polizei:

Kein Handlungsbedarf, keine Probleme, keine Unfalle, absolut Ubersichtliche Streckenfiihrung. Ortskundige
Verkehrsteilnehmer.

Hinweis auf § 3 Abs. 2a StVO ,Wer ein Fahrzeug fiihrt, muss sich gegeniiber Kindern, hilfsbediirftigen und dlte-
ren Menschen, insbesondere durch Verminderung der Fahrgeschwindigkeit und durch Bremsbereitschaft, so
verhalten, dass eine Gefdhrdung dieser Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist.”)

Strecke ist mit Zeichen 316 (Kinder) mit Zusatz Schulweg und mit Zeichen 274-55 Zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit 50 km/h ausgeschildert.

117




Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

23 |Ortsumfahrung Gebrazhofen Landkreis 0,4 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt k. A k. A. 100 km/h 6,5m
Schulweg
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v Sehuhe Gebeirh s J
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Gehe und
Hadweg nach Wallershafen

]

|
nsuh‘ Merazhofen nach u'ldlfrcrazhofcn
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Anmerkungen / MaRnahmen

VCD:
Radweg anlegen

Polizei:
Absolut kein Handlungsbedarf: Gbersichtliche Streckenfiihrung.
Alternativstrecke fir Radfahrer durch die Ortslage.

118




Radverkehrskonzeption

Bezeichnung Baulasttrager Lange

Teilabschnitt Kreisstralle .
24 zwischen Herrot und Gebrazhofen Landkreis (K 7905) 0,5 km

Kategorie Kfz / 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt 480 2,9% 100 km/h 5,5m
Schulweg

\‘ nach Herrot

Krelssteafie K 7905 ——

ach Gebrazhofen

Anmerkungen / MaRBnahmen

VCD:
Radweg anlegen; Schutzstreifen fall zugelassen

Polizei:
Aulerortsstrecke ->Schutzstreifen nicht zugelassen.
Ubersichtliche Strecke, keine Probleme, keine Unfille, kein Handlungsbedarf.
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Bezeichnung Baulasttrager Lange

25 [Rimpacher Allee Stadt 0,75 km
Kategorie Kfz/ 24h | SV-Anteil |Zuldssige Geschwindigkeit | Fahrbahnbreite
Freizeitachse Stadt k. A k. A. 100 km/h 50m

Schulweg

Anmerkungen / MaRBnahmen
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VCD:
Kein Handlungsbedarf

Polizei:

Keine Probleme, keine Unfélle, wenig Verkehr, absolut ibersichtliche Streckenfiihrung.

Kein Handlungsbedarf.
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6. PLANUNGSGRUNDLAGEN

Die Forschungsgesellschaft fiir Straflen-und Verkehrswesen inKéln beschreibtin den Empfehlungen
fir Radverkehrsanlagen (ERA, Ausgabe 2010) [18]Jumfassend Handlungshilfen im Hinblick auf die
Sicherung und Forderung des Radverkehrs und das umfangreiche Entwurfsrepertoire. Die ERA—2010
ersetzen die ERA95 und die ,, Hinweise zur Beschilderung von Radverkehrsanlagen nach derAllge-
meinen Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung”, Ausgabe 1998.

Ergdnzende Informationenliefern:

e ,Hinweiseflir den Radverkehr auRerhalb stadtischer Gebiete” (H Ra$)
e ,Hinweisezum Fahrradparken”

e ,HinweisezurSignalisierung des Radverkehrs” (HSRa)

e ,Hinweisefiir barrierefreie Verkehrsanalgen“(H BVA)

Die folgenden Ausfiihrungen stellen nur einige der Moglichkeiten dar.

6.1 NETZPLANUNG

Uber die Netzplanung sollenfolgende Voraussetzungen geschaffen werden:

e Netzwirksamkeit durch einzusammenhangendes, geschlossenes und sicheres Radverkehrs-
netz.

e Verbindungen zwischen Wohngebieten, Bildungseinrichtungen, Einkaufslagen, Arbeitspla t-
zen, Naherholungsgebiete, Sportstatten usw. Gber sich ergebende Wunschlinien.

e Hinreichenddichtes Radverkehrsnetz zur Vermeidung von Umwegen undZeitverlusten.

e Erlebnisreiche Trassen fiir den Freizeitverkehr.

e Beriicksichtigung verschiedener Nutzergruppen.

[18] Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA, Ausgabe 2010, Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Ver-
kehrswesen; Arbeitsgruppe ,Stralenentwurf”, Koln, Dezember 2010
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6.2 FUHRUNGSFORMEN AN INNERORTLICHEN HAUPTVERKEHRSSTRASSEN

6.2.1 RADVERKEHR AUF DER FAHRBAHN

Die Vertraglichkeit des Radverkehrs aufder Fahrbahn [19]ist neben der Kraftfahrzeugverkehrsstarke
und Geschwindigkeitauch von der Fahrbahnbreite abhangig.

Problematisch ist Mischverkehr auf Fahrbahnen mit Breiten zwischen 6,00 und 7,00 m bei Kfz-
Verkehrsstarken tiber 400 Kfz/h.

Bei geringeren Fahrbahnbreiten ist Mischverkehr bis zu einerKfz-Verkehrsstédrke von 700 Kfz/h ver-
traglich, da der Radverkehr im Begegnungsfall Kfz-Kfz nicht (iberholt werden kann. BeiFahrbahnbrei-
tenvon 7,00 m und mehr kann im Begegnungsfall mitausreichendem Sicherheitsabstand Giberholt
werden.

Ubersteigt die Verkehrsstarke unter Beriicksichtigung der Fahrbahnbreite die genannten Grenzen, so
ist eine andere Fihrungsform anzustreben.

Zur Optimierung des Radwegenetzes und zur Forderung des Radverkehrs kénnen bestimmte Strallen
und Wege ,fahrradfreundlicher gemacht werden:

Fiihrung des Radverkehrs gegen Einbahnstralen

Fiir die Offnung von EinbahnstraBen fiir gegen gerichteten Radve rkehr
sind nach den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen RASt-06 be-
stimmte Voraussetzungen zu erfiillen: zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
) ’ 30 km/h beschrankt; fir den Fahrverkehr soll eine Breite von in derRegel

— 3,5 mvorhanden sein, mindestens jedoch 3,0 m mit ausreichenden Aus-

(ﬁ) weichméglichkeiten.
frei Innerhalb der Altstadtsind alle StralRen fiir Radfahrerin beide Richtungen
Abbildung 28: Einfahrtsver-  befahrbar. Zu priifen ist ob die EinbahnstraBenBahnhofstralle, Eschach-
bot mit Zusatzzeichen 1022- gtraRe, PaulinenstraBe, AllmandstraRe fiir den gegenlaufigen Radverkehr
10 StVO Radfahrer frei . ..
freigegeben werden kénnen.

[19] Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, ERA, Ausgabe 2010, Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Ver-
kehrswesen; Arbeitsgruppe ,Stralenentwurf”, Koéln, Dezember 2010; Seite 22
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Fahrradstrafie
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Abbildung 29: FahrradstraRe
Zeichen 244.1 StVO mit
Zusatzzeichen 1024-10 Pkw
frei

Abbildung 30: Ende Fahr-
radstraBe Zeichen 244.2
Stvo

|__ZoNE_|

o>

frei

Abbildung 31: FuBgdngerzo-
ne Zeichen 242 StVO mit
Zusatzzeichen 1022-10 StVO
Radfahrer frei

Abbildung 32: Ende FuBgan-
gerzone Zeichen 242.1-40
Stvo

Radverkehrskonzeption

Fahrradstrafle mit Nutzungsrecht fiir Autofahrer

Eine FahrradstraRe nimmt grundsatzlich die gesamte Fahrbahnflache ein.
Durch das Zusatzschild isthier auch Autoverkehr zugelassen. Alle Fahr-
zeugfiihrer diirfen nicht schneller als mit einer Geschwindigkeit von 30
km/h fahren.

FuBgidngerzone

Die Leutkircher Altstadt stelltsich sowohl fiir den Freizeit-alsauch fiir den
alltagsradverkehr als zentraler Punkt im Radwegenetz dar.

Die Zulassung des Radverkehrs in FuRgéangerbereichen stellt den Ausnah-
mefall dar und sollte nur dann in Betracht gezogen werden, wenn dort
wichtige Ziele oder eine Umfahrung ein Sicherheitsrisiko oder stark umwe-
gigist.

Als Anhaltspunktstellt die ERA 2010 fest, dass bei biszu 100 FuRgangern
und Meter StralBenbreite sich inder Regel eine vollstandige Mischung von
FuBgdanger —und Radverkehr einstellt.

FuRganger haben absoluten Vorrang, Radfahrer missen riicksichtsvoll und
im Schritttempo fahren. st der Fukgangerverkehr sehr dicht miissen Ra d-
fahrer absteigen.
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6.2.2 SCHUTZSTREIFEN

Der Schutzstreifen [20]ist Teil der Fahrbahn. Autofahrer diirfenSchutzstreifen nur befahren,wenn
dies unbedingt notwendigist,und miissen dabeiaufRadfahrerachten. Schutzstreifen sollendaher
bei hohem Schwerverkehrsaufkommen (mehrals 1.000 Fahrzeuge des Schwerverkehrsam Tag) ver-
mieden werden. Ein Schutzstreifen istinder Regel 1,50, mindestensaber 1,25m breit undwird durch

eine gestrichelte Linie markiert.

Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke, Lage mithig zwischen den Verkehrsflachen)

Gehweg
:_EF'arkstreifem I AN BEER / 1 _[400m 0|5 om 1 ‘Q

Sicherheitstrennstreifen. _Ne—>»__—_——~ ¢/  _ ~— =L _0580m _ _ o= __ _

_ Schutzstrefen — — — — #_ — ~ — — — — _ ___Yis0m(1,25mE_ _ - _____
Fahrbahn =450 m
~ Schutzstrefen — — — T T T T T w g6 __ ~ 150m(125my” —~~——— & T

% Gehweg ‘{W Vr—

Abbildung 33: mogliche Auspragungen eines Schutzstreifens

[20] Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA, Ausgabe 2010, Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Ver-
kehrswesen; Arbeitsgruppe ,StraRenentwurf”, Koln, Dezember 2010; Seite 22
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6.2.3 RADFAHRSTREIFEN

Radfahrstreifen [21]sind von der Fahrbahn abgetrennte Sonderfahrstreifen. Sie sind fiir den Radver-
kehrimmer benutzungspflichtig. Der Radfahrstreifen darf vom Kfz-Verkehr nichtim Langsverkehr
befahren werden, er darfjedochzum Ein-und Abbiegen sowie zum Erreichen von Parkstanden (iber-
quert werden. Andere Verkehrsteilnehmer diirfenihn nicht benutzen. Radfahrstreifenwerden
grundsatzlichim Einrichtungsverkehr betrieben.Radfahrstreifen solleninklusive Fahrstreifenbegren-
zung 1,85 m breit sein; siewerden durcheine durchgezogene Linie markiert. Angrenzende Fahrstrei-

fen des Kfz-Verkehrs sollen mindestens 2,75 m breit sein.

Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radfahrstreifens)

—— —
Gehweg
Parkstreifen] ] Q
ISlc:herheltstrennstre|fen\_\ AL ﬁi J— " 200m (l]Sﬂ Ul?ﬁ M
—_Radfahrstreifen % & _________. _=1,
Fahrbahn - . _ —=5,50 m— —_ —
TR e =1,85m T

Radfahrstreifen %  db
Gehweg w V @

Abbildung 34: Radfahrstreifen

[21] Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA, Ausgabe 2010, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-
kehrswesen; Arbeitsgruppe ,StraRenentwurf”, Koln, Dezember 2010; Seite 23
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6.2.3 BAULICH ANGELEGTERADWEGE

Abbildung 35: Zeichen 237 StVO

Reiner Radweg

Baulich angelegte Radwege [22] befinden sich im Seitenraum und sind
durch Borde, Park- oder Griinstreifen von der Fahrbahn getrennt.
Wenn Radwege benutzungspflichtig sein sollen, sind sie besonders zu
kennzeichnen. Die Regelbreite von Radwegen betragt2,0 m, beigerin-
gem Radverkehr 1,60 m. Dies ermdglicht Uberholungen. Ra dfahrer
miissen diese Wege benutzen (Radwegbenutzungspflicht), fur alle an-
deren Verkehrsteilnehmer ist der reine Radweg tabu. Sie sind zumeist
als Einrichtungsradwege angelegt.

Gehweg

T Radweg
—Sicherhaitstrennstreifén_l
Parkstreifen

Fahrbahn

=Sicherheitstrennstreifen=
Radweg

i)
Tzo0m  N\L__.....1Y/

LRI ————— e T
F2,00m (160m). % o N

Gehweg

el Yr

Braitstrichmarkierung (0,25 m brett,

Stnchlange 0,50 m, Luckenlange 0,25 m)

Abbildung 36: Baulich angelegter

Radweg

[22] Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA, Ausgabe 2010, Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Ver-

kehrswesen; Arbeitsgruppe

,Stralenentwurf”, Koln, Dezember 2010; Seite 24
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6.2.4 GEMEINSAME FUHRUNG MITDEM FUSSGANGERVERKEHR

Der Einsatzder gemeinsamen Flihrung mit dem FuBBgangerverkehr ist dortvertretbar, wo die Netz-
und Aufenthaltsfunktion beider Verkehre geringist. Moglich sind:[23]

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Radfahrer dirfen nicht die Fahrbahn, sondem miissen den gemeins a-
men Geh-und Radweg benutzen (Radbenutzungspflicht). Erforderli-
chenfalls muss die Geschwindigkeit an den FuRgangerverkehr ange-
passt werden. Sie eignen sich nicht inStraBen miteiner regelmaRigen
Benutzung durch besonders schutzwiirdige FuRganger (dltere Me n-
schen, Behinderte, Kinder). Aufauerdortlichen Stralen hingegen stel-
lensie sichalsausreichend dar. Die Breite soll 2,50 m bis 3,00 m betra-
gen.

Abbildung 37: Zeichen 240 StVO

Gehweg mit Radfahrer als Gast

Dieser Wegistfiir FuRgdanger bestimmt —Radverkehr ist jedoch zuge-
lassen.Fahrradfahrer missen in diesem Fall auf FuRgangerRiicksicht
nehmen und die Geschwindigkeit an den FulRgdngerverkehranpassen.
FuRganger dirfen weder gefahrdet noch behindert werden.

£
h frei |

Abbildung 38: Zeichen 239 StVO
mit Zusatzzeichen 1022-10 "Rad-
fahrer frei"

Altersbeschrankung fiir Radfahrer auf Gehwegen

Solange Kinder noch keine 8 Jahrealtsind, miissen sie auf Gehwegen Fahrrad fahren. Diese Gehweg-
pflicht ist auch bei Vorhandensein von Radwegen einzuhalten. Sie miissen beim Uberqueren der
Fahrbahn absteigen. Im Alter von 8 bis einschlielRlich 9 Jahren ist es Kindern freigestellt, ob sie den
Gehweg nutzen oder nicht. Erwachsenen Radfahrern ist es nicht gestattet, den Gehweg zu nutzen,
selbst dann nicht, wenn sie ein Kind begleitet.

[23] Radverkehr — Verkehrsregeln; in www.radverkehr.sachsen.de
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6.3. FUHRUNG BEI BESONDEREN ORTLICHEN SITUATIONEN

6.3.1 ANFANG UND ENDEVON RADWEGEN

sind so auszubilden, dass die Radfahrer moglichst in direkter Fiihrung den Radweg erreichen, bzw.
ihn verlassenkdnnen. Ein Radweganfang oder —endeist auch erforderlich, wennsich die Benut-
zungspflicht im Verlauf baulich angelegter Radwege dndert. [24]

Fahrstreifen | 3,50 m ] :;: 275 m
FahFStI'EIfEI'I_\‘ 3,50m 2,75 m
. e - - — —
0:75:m: — =1 B [1,50Mm
Radweg 2,00 m (1,60 m)

Gehweg

Abbildung 39: Prinzipdarstellung eines Radwegendes

[24] Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA, Ausgabe 2010, Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Ver-
kehrswesen; Arbeitsgruppe ,Stralenentwurf”, Koln, Dezember 2010; Seite 26
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6.3.2 BUSHALTESTELLEN

Im Bereich von Bushaltestellen konnen Konfliktpunkte auftreten. Ein- und aussteigende, sowie war-
tende Fahrgaste bedingen eine sorgfaltige Abstimmung der Nutzungs - und Sicherheitserfordernisse.

. 25-30m ) ca 10m
o ] " Fahrbahn _” o ‘ o ‘
F Schutzstreifén_ — ~ 7~ [\/\/\/\/l - —
Hi (1 Parkstreifen T Haltestelle Al T
Gehweg

Abbildung 40: Radfahrstreifen mit Uberleitung in einen Schutzstreifen

— — —— — mm— e mme— e

Ein- und Auasuegsberemh

=4(),50 ME’E
@ = 1,60m
Gehweg ¥ | =250m :

Unterstand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abbildung 41: Fiihrung des Radweges im Haltestellenbereich bei geringer Fldachenverfiigbarkeit
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6.4. KNOTENPUNKTE

Knotenpunkte sind Verknlipfungenvon Hauptverkehrsstral3en, vielfach ohne eindeutige Dominanz
einer der den Knotenpunkt durchlaufenden StrafRe. Aufgrund ihrer hohen Verkehrsbela stung, sowie
ihrer groRflachigen Ausbreitung, sind sie oft Unfallschwerpunkte fiir Radfahrer. Fir den Radverkehr
ergeben sich nach der ERA 2010 unter anderem folgende Forderungen: [25]

Ausreichende Sichtbeziehungen zwischen dem Radverkehrund anderen Verkehrsteilnehmern sind
zu gewdhrleisten.

Die Knotenpunkte sollen ziigig und sicher befahrbar sein und die Verkehrsriume freigehalten
werden.

Die Fiihrung des Radverkehrs in Knotenpunkten unddessen signaltechnische Steuerung bzw. die
Vorrangverhdltnisse sollen fiir alle Verkehrsteilnehmer eindeutig zu begreifen sein.

Es sind ausreichend dimensionierte Wartefldchen fiir den Radverkehr vorzusehen, damit der fli e-
Bende Radverkehr und andere Verkehrsteilnehmer nicht behindert werden.

Es ist besonderes Augenmerk aufdie Entschdrfung des Konflikts zwischen geradeaus fahrendem
Radverkehr und rechtsabbiegenden Kraftfahrzeugen bzw. aus der Gegenrichtung links abbiege n-
den Kraftfahrzeugen zu legen.

Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr

Radverkehrsfuhrung |~ Radfahrstrerfen an Emmundungen als Furt ~ Aufstelifltachen fur indirektes Abbiegen
im Zuge der uber- markieren ~ Linksabbiegestreifen flr den Radverkehr
geordneten Strafie |~ Schutzstreifen in Knotenpunkten und an Ein- |~ (geteilte) Mittelinseln als Aufstallraum fur den

mundungen durchmarkieren links abbliegenden Radverkehr

-~ Radwege sowie gemeinsame Fuhrung mit
dem FuBgangerverkehr
* Radwege an Fahrbahnen heranfiihren, Sicht
auf Radverkehr freihalten

¢ Furtmarkierungen Uber Einmiindungen

* gegebenenfalls Furten von Radwegen bzw.
Geh- und Radwegen anheben (Radweg-
uberfahrt)

* Radwege in Schutzstreifen oder Radfahr-
streifen uberfuhren

Radverkehrsfilhrung |~ in der Ragel mit direktem Linkseinbiegen
in untergeordneten ~ Fahrbahnteiler als Uberquerungshilfen in den ubergeordneten Knotenpunktarmen
Knotenpunktarmen | keine Furtmarkierung

Abbildung 42: Entwurfselemente des Radverkehrs an Knotenpunkten mit Vorfahrtregelung durch Verkehrszeichen

[25] Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA, Ausgabe 2010, Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Ver-
kehrswesen; Arbeitsgruppe ,,Stralenentwurf”, Koéln, Dezember 2010; Seite 37
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Geradeaus fahren Linksabbiegen
ubergeordnete, |- Schutzstrerfen, Radfahrstreifen oder Radwege zum - Aufstellflachen fur indirektes Abbiegen
durch langere Vorbeifahren an wartenden Kraftfahrzeugen ~ Linksabbiegestreifen fur den Radverkehr
Freigabezeiten |- Fortfuhrung des Schutzstreifens im Knotenpunkt- ~ Schutzstrefen in Linksabbiegestreifen
beglnstigte bereich - Fahrradschleuse
Stragen - Furtmarkierungen im Zuge von Radwegen und Rad-

fahrstreifen
~ vorgezogene Haltlinien
- Verzicht auf frele Rechtsabbieger fur den Kraftfahr-
zeugverkehr
untergeordnete |- in der Regel direktes Linksabbiegen
StraBen oder — Schutzstreifen oder Radfahrstreifen zum Vorbeifahren
Abbiegestreifen |_ 5 fgeweiteter Radaufstellstreifen
mit geringeren
Freigabezeiten

Abbildung 43: Entwurfselemente an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage

¥

T S

— —
[
T ----T-------

—— & —

I 0 o ] o o o o -
———— i ——
n-.-------'------------q----nnlnn--n---

. Sy U

¥ —_—
_—

M

Abbildung 44: Radfahrstreifen fiir geradeaus fahrende und linksabbiegenden Radverkehr
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6.5 BESCHILDERUNG FUR DEN RADVEREHR

Das Radwegenetz, das aus verschiedenen Netzelementen besteht, wird durch die Wegweisung e r-
kennbar. Die Zielgruppen fiir die Fahrradwegweisung unterscheiden sich darin, ob sie ziel- oder rou-
tenorientiert Rad fahren. Wahrend diezielorientierten Radfahrer Gberwiegend denkiirzesten bzw.

schnellsten Weg bevorzugen, unternehmen viele der routenorientierten Radfahrer ihre Fahrten weil

sie Freude am Radfahren habenund landschaftsbezogene Erholung suchen.

Zielorientierte Routenorientierte
Wegweisun g Wegweisung

Ein Wegweiser mit Zielangaben ist in den Knoten Hinweise auf touristische Routen sind kein Bestand-
aufzustellen, wo eine Entscheidungssituation vor- teil der wegweisenden Beschilderung. Entsprechen-
liegt; bei lingeren Abschnitten kann es erforderlich de Logos oder Piktogramme sind in Form von Zu-
sein, dariiber hinaus an ausgewihlten Standorten satzplaketten anzubringen. Bei Tabellenwegweisern
zusitzliche Wegweiser vorzusehen. sind entsprechende Zusatzplaketten einzuhdngen.

Tabellenwegweiser Tabellenwegweiser mit Zusatzplakette

Entfernungsangabe N
N o AN &1 Heidelberg 5
Z]elplkt7{'an11ne Richtungsmtabe (ISO-Pfei]] s KonlgSSluhI D 8

@1 Heidelberg-Zentrum 8,7 =
_Heidelberg-Karlstor 2,5 &b

Zielangabe ¥ i é He"bronn 27 ‘
ahrradpiktogramm \'}r’ F_bEfbaCh 5]4
Pfeilwegweiser Pfeilwegweiser mit Zusatzplakette
Stutigart 21 ) Stuttgart i
Ludwigsburg 1.7 lisfeld 20
Richtungsangabe Neckar
(integrierter Pfeil] %
Zwischenwegweiser Zusatzplakette als Zwischenwegweiser
( > ) Neckar

Abbildung 45: Wegweisende Beschilderung [26]

[26] Wegweisende Beschilderung fiir den Radverkehr; Broschiire des Ministeriums fiir Umwelt und Verkehr
Baden-Wiirttemberg
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6.6 FAHRRADABSTELLANLAGEN

Mit einer zunehmenden Fahrradnutzung wachst auch der Bedarfan guten und sicherenParkmog-
lichkeitenflr Fahrrader. Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club, ADFC verweistin seinem Positions-
papier zum Fahrradparken im 6ffentlichen Raum darauf, dass das Abstellen von Fahrradern eine
zentrale Sdule der Radverkehrsforderung sei. ,Das sichere, komfortable, zielnahe und mitguter so-
zialer Kontrolle Abstellen ist eine Voraussetzung fir die Attraktivitditdes Systems Fahrrad.”“[27]

In der Regel unterscheiden sich die Anforderungen an Fahrradabstellplatze je nach Nutzung:

e Biigel fiir Kurzzeitparker
e Uberdachungen undabgeschlossene Raume beildngeren Abstellzeiten.

Fahrradabstellanlagen werdenan Quell-und Zielpunkten benotigt. ,, Der ndachste hochwertige Fahr-
radstander sollte immer ndher zu einemZielpunkt liegen als die Kfz-Stellplatze.” [28]

1900 z 1800 3 3000 ! 21800 + 3000
Stellraumtiefe Verkehrsraumbreite Stellraumtiefe
Fl Fahrradparker
i Fahrradparker N Fahrradparker doppelseitig L
/ einseitig £ \ # doppelseitig D
Al &R, -0
/ i N ]
/ ‘ . ﬂ 0 ?k_:,_
f—’ T — \\\

/ | ] [y

=== )
A ﬁ] 1 LT
== %’ — . SRR .
% ) niumi
A 2 i
[ ‘ I 0 x 8 o 0
b F':"J::I"‘ = . “Q R = =
..« | 8% 8 Wandabstand | : ) | Maver

V7 7 4 7 S ST T 7 7 S 77
25200 + 24300 * z 4800

Abbildung 46: Platzbedarf von Fahrradabstellanlagen (Reihenanlagen)

Gute Abstellanlagen sollen unter anderem:

e bequem und einfach benutzbar sein, sowie das Fahrrad gegen Beschddigungen schiitzen

e dasAnschlieflen des Rahmens sowie des Vorder- oder Hinterrades mit einem kurzen Schloss er-
mdglichen

e Fahrrider mit verschiedenen Geometrien und Lenkerformen, -breiten aufnehmen kénnen

e dasUmschlagen des Lenkers und das Wegrollen des Fahrrades verhindern, damit Fahrréder auch

bei Seitenwind oder Belastung (Kindersitz) stabil stehen, auch wenn sie (noch) nicht angeschlos-
sen sind

e Passanten vor Verletzungsgefahr schiitzen

e sicher gegen Vandalismus sein

e einen ausreichenden Abstand zwischen den abgestellten Fahrrddern gewdbhrleisten (Mindest -
Seitenabstand von 70 cm bei nur tief Einstellung bzw. 50 cm bei hoch-/tief Einstellung), damit ein
leichtes Ein- und Ausparken, sicheres AnschliefSen des Fahrrades, sowie ein Be-/ Entladen ohne
Beschddigung von Nachbarrédernsowie der eigenen Kleidung méglich ist.

e bei Kurzzeit-Abstellpldtzen wie etwa vor Supermdrkten mitnur tiefer Radeinstellung und 70 cm
Seitenabstand verwendet werden.[29]

[27] ADFC- Fahrradparken im offentlichen Raum; Fachausschuss Radverkehr von ADFCund SRL, Bremen,
November 2010

[28] Ebenda
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6.6.1 ALTSTADT/BAHNHOFSARKADEN

Innerhalb der historischen Altstadt und am unmittelbaren Altstadtrand bestehen Abstellméglic hkei-
ten flrinsgesamt 96 Fahrrader. Davon:

e 24 anFahrradbiigeln
e 44 an offentlichenFahrradstdndern
e 28anprivatenFahrradstandern

Fahmadbliged

poterzielle Standorte fr zushitzliche
Fahrradbiipe

Fahrradstinders Affentlich
Fahrradstander prival

poterziclle Standorte fir iiberdachte
Abstellankagen

Answi Eshredtker

y ey ) - 1 ’
Abbildung 47: Fahrradabstellmoglichkeiten Altstadt

[29] ADFC- Hinweise fiir die Planung von Fahrrad-Abstellanlagen; Stand Mai 2010
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Uberdachte Fahrradabstellanlagen dienen Langzeitparkern als Witterungsschutz. Als potenzielle
Standorte hierfur stellen sichBahnhofsarkaden, Salzstadel und Rathaushofdar. Der Rathaushofist
auch fiir die Aufstellung von Fahrradboxengeeignet. Hierbeisollten auch die Moglichkeitenfiir La-
destationen fiir E-Bikes beriicksichtigt werden.

e
Abbildung 49: Beispiel fiir eine solarbetriebene Ladestation fiir
E-Bikes

Abbildung 48: Beispiel Fahrradboxen

Abbildung 50. Beispiel fiir Farradboxen Abbildung 51: Beispiel fir Ladestation E-Bikes
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6.6.2 BAHNHOF

Abbildung 52: Fahrradabstellanlage am Bahnhof

Rutunzeller Standort
o |‘.th‘::dl§'lr" .

Fahrradabstellplatze am Bahnhofsind beson-
ders flr Bahnreisende, vor allem fiir Bahnpend-
ler von groBer Bedeutung. Im Rahmen der Sa-
nierung des Bahnhofsviertels wurde eine Fahr-
radabstellanlage fiir 72 Fahrrader errichtet.

Schon bald hat sich herausgestellt, dass das
vorhandene Angebotdie Nachfrage nicht abde-
cken kann. Der Bedarfnach zusatzlichen tGber-
dachten Fahrradabstellplatzen ist vorhanden. In
diesem Zusammenhang wird auch des Ofteren
der Wunsch nach Fahrradboxen geaufiert.

W “batenzieller Standost
S AU zusiitelichen Gherdach i
w27 Esthadatsteliplat:
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|6.6.3 BUSHALTESTELLEN

Fahrrad und Mitfahren (bike and ride) stellteinen weiteren Beitrag zu Erhéhung der Attraktivititdes
Fahrradfahrens und des 6ffentlichen Personennahverkehrs gerade im landlichen Raumdar.

Y SN T \'%

Bushiltesteile mit Wariehiachen

und Falurdabaelimbglichkeit
Bushaltestelle mit Wartehauschen ‘\1
wohne Fabrradabstelimaglichiet <

1

,,,,,

5 : AN Ll
Abbildung 54: Ubersicht Bushaltestellen
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IR o
Abbildung 55: fehlende Abstellm&glichkeit fiir Fahrrader

Abbildung 57: fehlende Fahrradbiigel Abbildung 58: unzweckmaRige Fahrradstdander

|6.6.4 FAHRRADMITNAHME IM OFFENTLICHEN NAHVERKEHR

Eine Alternative zum Fahrradparken an Bushal-
testellen ist die Mitnahme von Fahrradern in
Bussen. Durch diese Kombination lassen sich
auch per FahrradgrofRere Entfernungen zurtick-
legen. Eine Anfahrt per Rad zur Haltestelle, dann
Fahrradmitnahme und anschlieBende Weiter-
fahrt mit dem Fahrrad erhéht die Nutzungsmog-
lichkeit vor allemim Berufs-, Ausbildungs-aber
auch im Freizeitverkehr. [30]

Diese Moglichkeiten solltenweiter geprift wer-
den.

[30] Bike an Ride; in www.wikipedia.de ; Seitenaufruf August 2014
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7. OFFENTLICHKEITSARBEIT

Verhaltensanderungenim Straflenverkehr werden nicht nur durch Verbesserungen der baulich-
verkehrlichen Infrastrukturerreicht. MaRgeblich sind Veranderungen des Denkens, des Verhaltens.

e Mangelbogenaktion (Abfrage liber Internet ->interaktiv)

e Fahrradbdrsen

e Gravieraktionen

e Pressearbeit

e Fahrrad alsVerkehrsmittel imBerufsverkehr (,mitdem Radzur Arbeit“) z.B. Wettbewerb ,,fahr-
radfreundlicher Arbeitgeber”

e Fahrrad als Verkehrsmittel zum Einkaufen

e Fahrrad alsVerkehrsmittel zu Freizeitaktivitaten

e Dienstagsradler / Skilauferzunft

e Mobilitatstage (E-Mobilitat)

e Undanderes mehr.

—~ Eine besondere Form zur Férderung des Radverkehrsist die Mitglied-
agﬂ( p o schaftin der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunenin
(IADEN-WURTTEMBERG — Baden-Wirttemberg (AGFK-BW) e.V. Die AGFK-BW ist einZusammen-

schluss von fast 40 Kommunen, die sich das Ziel gesetzt haben den Fahr-
radverkehr im Land systematisch zu férdern und eine Radkultur zu etab-
lieren. Das Netzwerk der AGFK-BW machtdie Erfahrungen anderer Land-
kreise, Stadte und Gemeinden im Bereich der Radverkehrsférd erung fur
alle Mitglieder nutzbar undberiicksichtigt dabeideren unterschiedliche
Anspriiche. [31]

Kommunale Gebietskorperschaften kénnen Mitglied in der AGFK-BW werden, wenn Sie folgende vier
Aufnahmekriterien erfillen:

e Beschlussdeszustiandigen Gremiums der kommunalen Gebietskorperschaft der AGFK-BW beitre-
ten zu wollen und darauf hinzuwirken, die fiir die Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Stadt”
,Fahrradfreundliche Gemeinde” oder , Fahrradfreundlicher Landkreis” erforderlichen Vorausse t-
zungen erftllen zu wollen

e Benennungeinesfesten Ansprechpartnersinnerhalb der Kommunalverwaltung fiir den Radver-
kehrnach aullen

e Bereitschaft zur Mitarbeit in der AGFK-BW (ideellund materiell), u. a.durch die aktive Teilnahme
an der Mitgliederversammlung (Ober-/Biirgermeister oder Landrat) sowie dem Facharbeiterkreis
und in mindestens einer thematischen Arbeitsgruppe (fachlicher Mitarbeiter der Kommunalve r-
waltung)

e Bereitschaft zur Zahlung der Mitgliedsbeitrage der AGFK-BW. Diese betragen fiir Stadte und Ge-
meinden mit bis zu 20.000 Einwohnern1.000 Euro im Jahr, fiir Stddte und Gemeinden mit20.000
—50.000 Einwohnern 2.000 Euro. Der Jahresbeitrag flir Landkreise sowie Stadte mit 50.000 bis
100.000 Einwohner betragt 3.000 Euro und Stadte mit mehr als 100.000 Biirgern zahlen 4.000
Euro Mitgliedsbeitrag.

[31] AGFK-BW, Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg; www.agfk-bw.de
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