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Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und der Dienststellen zum férmlichen Beteiligungsverfahren

Stellung- Stellung-

Trager Stellungnahme Wertun
nahme Nr. 9 nahme vom 9 9

Gemeinde 26.07.2016 Die Grof3e Kreisstadt Leutkirch im Allgau beabsichtigt
Aichstetten die Erstellung eines Larmaktionsplanes unter Beteili-
gung der Offentlichkeit, betroffener Behdrden und
sonstiger Trager 6ffentlicher Belange.

1.1 Belange der Gemeinde Aichstetten werden durch die | Kenntnisnahme.
Planung nicht bertihrt. Seitens der Gemeinde Aichstet-
ten bestehen keine Einwénde gegen die vorgelegte
Planung.

1.2 Eine Beteiligung der Gemeinde Aichstetten am weite- | Eine erneute Beteiligung am Verfahren ist nicht angedacht.
ren Verfahren ist nicht erforderlich Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch wird nach Ende des
Formlichen Beteiligungsverfahrens beschlossen werden.

Gemeinde 29.07.2016 Die Gemeinde Aitrach hat mit der E-Mail vom 2. Sep-
Aitrach tember 2015 gebeten in die Abwégung einzubeziehen,
dass die L 314 Uber Treherz nach Bad Wurzach eine
alternative Route der B 465 ist und gegebenenfalls
eine Betrachtung der Verkehrseffekte Uber ein Ver-
kehrsmodell vorzunehmen. Dies hat die Interkommu-
nale Arbeitsgemeinschaft Larmaktionsplanung Land-
kreis Ravensburg fur das Gesamtgebiet mit dem Be-
richt vom 25. April 2016 ,Modellabschatzung verkehrs-
verlagernder Ma3nahmen im Rahmen kommunaler
Larmaktionsplane® vorgenommen.

Bei der Abwagung wurden nun von der Stadt Leutkirch
fur Diepoldshofen/Reichenhofen lediglich nachts Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen vorgesehen. Die Be-
eintrachtigung der B 465 in ihrer Funktion als Bundes-
stral3e ist somit gering, so dass der vorgenannte Be-
richt nicht zu einer Verkehrsverlagerung mit relevanten
Larmauswirkungen kommt.
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Stellung- Stellung-
Trager Stellungnahme Wertun
nahme Nr. d nahme vom d d
1. Die Gemeinde Aitrach bringt daher keine weiteren Kenntnisnahme.
Anregungen und Bedenken vor.
1. Bodensee- 20.07.2016 Die Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbundgesell- | Kenntnisnahme.
Oberschwaben Ver- schaft mbH hat keine Einwendungen gegen den Ent-
kehrsverbundgesell- wurf des Larmaktionsplans der GroRRen Kreisstadt
schaft mbH Leutkirch im Allgéu.
V.1 Stadt Isny im Allgau | 08.08.2016 Die Stadt Isny im Allgau bringt im Rahmen des o. g. Kenntnisnahme.
Beteiligungsverfahrens fur den Larmaktionsplan keine
Anregungen und Bedenken vor.
V.2 Um eine Beteiligung der Stadt Isny im Allgdu am weite- | Eine erneute Beteiligung am Verfahren ist nicht angedacht.
ren Verfahren wird gebeten. Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch wird nach Ende des
Formlichen Beteiligungsverfahrens beschlossen werden.
V. Gemeinde Kil3legg 19.07.2016 Die Gemeinde KiR3legg hat keine Anregungen und Kenntnisnahme.
Einwénde und winscht der Stadt Leutkirch fir die
weitere Planung alles Gute.
VI.1 LRA Ravensburg, 09.09.2016 Keine Anregungen. Kenntnisnahme.
Bau- und Umweltamt
LRA Ravensburg, 09.09.2016 Das StralRenbauamt ist lediglich mit der K 8025 betrof-
StraRenbauamt fen.
V1.2 Im Bereich MohrlinstralRe bis Steinbeisstralle wurde Kenntnisnahme. Wird im Bericht erganzt.
2012 ein neuer Fahrbahnbelag (AC 11 DS) aufge-
bracht.
VI.3 Da bei keinem der betroffenen Gebaude die MaRnah- | Auch wenn an keinem der Geb&ude innerhalb des Bereiches

menwerte von 70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnight Uber-
schritten werden und somit kein vordringlicher Hand-
lungsbedarf besteht, wird die Anordnung einer néachtli-
chen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h nicht
fur notwendig erachtet.

K 8025 Wangener Straf3e die sog. MaRnahmenwerte tber-
schritten werden, gibt es dennoch Betroffenheiten. Nach
VBUS wurden 56 bzw. 69 Betroffenheiten bei Uberschreitung
der Auslosewerte 65/55 dB(A) Loen/Lnight ermittelt.

Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt daher die Maf3-
nahme einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung von
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
30 km/h auf der K 8025 Wangener Stral3e, beginnend mit der
Einmindung Tautenhofer Straf3e bis zum Kreisverkehrsplatz
K 8025/ L 308, fest.
Vi.4 Wir bitten Sie, uns am weiteren Verfahren zu beteili- Eine erneute Beteiligung am Verfahren ist nicht angedacht.
gen. Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch wird nach Ende des
Formlichen Beteiligungsverfahrens beschlossen werden.
Polizeiprasidium 15.08.2016 In der Tabelle 1 der dem LAP zugrunde liegenden
Konstanz Verkehrsmengen sind teilweise deutliche Abweichun-
gen zur aktuellen Verkehrsbelastung aus dem Ver-
kehrsmonitoring festzustellen:

VIIL.1 e B 465-1 Reichenhofen: es wird von einem DTV Zum Zeitpunkt der Larmkartierung waren die Ergebnisse des
von 9.479 ausgegangen, laut VM 2014 betragt Verkehrsmonitoring 2014 noch nicht veréffentlicht. Es wurden
dieser 8.386 und mithin 12 % weniger. die Zahlen aus dem Verkehrsmonitoring 2012 (9.479 Kfz/24h

mit 12,4% Schwerverkehrsanteil) der Larmberechnung zu
Grunde gelegt.

VIl.2 e L 308-6 Kemptener Str.: Ausgangswert 10.800, Der DTV-Wert mit dazugehdrigem Schwerverkehrsanteil
laut VM 2014 an der genannten Messstelle auf stammt aus der Untersuchung VU Mohrenkreuzung der Pla-
Hohe des Freibades 6.484. Dass sich der DTV bis | nungsgruppe Koélz aus dem Jahr 2012. Dies ist eine aner-
zur VorstadtstraRe durch den Ziel- und Quellver- | kannte Studie zum mdglichen Umbau der Mohrenkreuzung zu
kehr aus den anliegenden Wohngebieten erhéht, | einem Kreisverkehrsplatz. Hierfir wurden aktuelle Verkehrs-
ist nachvollziehbar, wenn vielleicht auch nicht in zahlen erhoben, auch fir die L 308 Kemptener Stral3e. Diese
dieser Hohe. Ist diese Verkehrsbelastung aber sind Grundlage fir die LArmberechnung an der L 308 Kemp-
auch noch firr den Immissionsort Kemptener Stra- | tener Stral3e.

Re 37 zutreffend?

VI3 e L 308-7 Adrazhofen: Ausgangswert 7.008, laut VM | Der DTV-Wert mit dazugehodrigem Schwerverkehrsanteil
2014 an der angegebenen Messstelle zwischen stammt aus der Detailuntersuchung Leutkirch zur anerkann-
Adrazhofen und Wuchzenhofen 2.574. Auch an ten Verkehrsstudie Ost von Modus Consult aus dem Jahr
der Messstelle zwischen Leutkirch und Adrazh- 2010.
ofen wird dieser Wert nicht erreicht (s. 308-6).

Vil.4 Siehe Wertung unter VI1.3

e L 308-8 Wuchzenhofen: Ausgangswert 6.210,
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
Messstelle zwischen Adrazhofen und Wuchzenh-
ofen 2.574. Dass sich das Verkehrsaufkommen
zwischen der Messstelle und der OD mehr als
verdoppelt, erscheint nicht nachvollziehbar.
VILS e L 318-1 Isnyer StraRe: Ausgangswert 10.500, laut | Siehe Wertung unter VII.2
VM 2014 an der Messstelle Hhe Schubertstr.: Die Ergebnisse des Verkehrsmonitoring 2015 geben fir die
5.896. L 318 Isnyer StralRe Verkehrszahlen in H6he von 6.082
Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 1,8% an. Diese
Werte wurden basierend auf einer Verkehrszahlung im Ver-
kehrsmonitoring 2014 fortgeschrieben. Danach gibt es auf der
L 318 Isnyer Stral3e im Zeitraum 18-6 Uhr keinen Schwerver-
kehr. Dies wird als nicht realistisch angesehen
VIL.6 Zu den Ausgangszahlen im Innenstadtbereich kann Beide Untersuchungen kdnnen bei Bedarf gerne ausgehén-
nicht Stellung bezogen werden, da die VU Mohren- digt werden.
kreuzung ebenso wie die Verkehrsstudie Ost nicht
vorliegt.
Nachfolgend wird auf die empfohlene Geschwindig-
keitsbeschrankung in den einzelnen Streckenabschnit-
ten im Detail eingegangen:
L 308 Post-/Karl-/Wurzacher StraRe
VIL7 Die empfohlene ganztédgige Geschwindigkeitsbe- Der Abschnitt der L 308 zwischen Schleifweg und Kurze Stra-
schrankung auf 30 km/h erscheint aufgrund der Larm- | Be ist 130 m lang. Er ist einseitig mit dem Wohngebaude
werte tags und nachts verhaltnismaRig, allerdings nur | Wurzacher Stral3e 14 bebaut. In dem Wohngebé&ude leben
im Bereich Kurze Stral3e bis KVP Wangener Strale. derzeit rund 84 Personen. An dem Geb&ude wurden Larmpe-
Zwischen Schleifweg und Kurze Straf3e befindet sich gel in Hohe von 67 dB(A) ganztags und 59 dB(A) nachts er-
Uberwiegend keine Bebauung, am Gebaude Wurza- mittelt. Im Zuge der Durchgangigkeit von Geschwindigkeits-
cher Str. 14 werden die MaBnahmenwerte weder tags | beschrénkungen wird fir den Abschnitt zwischen Schleifweg
noch nachts erreicht. und Kurze StralBe auch weiterhin eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von ganztags 30 km/h im Larmaktionsplan fest-
gesetzt.
L 308 Wangenerstr. / Obere Vorstadtstr.
VII.8 Die empfohlene ganztagige Geschwindigkeitsbe- Kenntnisnahme.
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VIIL9

VII.10

Vil.11

VII.12

schrankung auf 30 km/h erscheint aufgrund der Larm-
werte tags und nachts verhaltnismaRig.

L 308 Obere Vorstadtstralle

Die empfohlene ganztagige Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h erscheint aufgrund der Larm-
werte tags und nachts verhaltnismagig.

L 318 Isnyer StralRe

Die empfohlene ganztagige Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h wirde bei der angenomme-
nen Verkehrsbelastung aufgrund der Larmwerte tags
und nachts verhaltnismagig erscheinen. Da diese
jedoch zu den amtlichen Verkehrszahlungen um fast
das Doppelte abweicht, erscheint eine Uberpriifung
sinnvoll.

L 260 Untere Grabenstralle

Die empfohlene ganztégige Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h erscheint auf der gesamten
Strecke nicht verhaltnismafig. Sowohl die Mafl3nah-
menwerte tags als auch nachts sind lediglich bei den
Gebauden Marktstr. 1, Untere Vorstadtstr. 2 und 6 (nur
nachts), dann erst wieder ab der Einmindung Brihlstr.
bis in die Memminger Str./Ottmannshofer Str. Uber-
schritten. Dazwischen liegt ein Strecke von 300 m, in
der die MaRnahmenwerte nicht Gberschritten werden,
von einem punktuellen Nachtwert von 61 dB(A) am
Gebaude Lindenstr. 4 abgesehen. Dieser Abschnitt
entspricht der Halfte des betrachteten Abschnitts. Mit
der Beschrankung auf die tatsachlich belasteten Berei-
che durfte sich dieselbe Reduzierung der Betroffenhei-
ten erreichen lassen.

Hier wird erstmals die ,Gesamtkonzeption Geschwin-
digkeitsbeschrankungen Innenstadt* erwahnt, deren
Ziel nach Abbildung 25 zu sein scheint, samtliche

Kenntnisnahme.

Eine Uberpriifung ist nicht notwendig. Siehe Wertung unter
VIS

Fir den Abschnitt der L 318 Isnyer StraRe wird weiterhin eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von ganztags 30 km/h im
Larmaktionsplan festgesetzt.

Im Zuge der Durchgangigkeit von Geschwindigkeitsbeschran-
kungen wird fur den gesamten Abschnitt der L 260 Untere
GrabenstralRe auch weiterhin eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von ganztags 30 km/h im Larmaktionsplan fest-
gesetzt.

Die Stadt Leutkirch verfolgt das Ziel einer generellen Ver-
kehrsberuhigung der Innenstadt. Hierzu werden verschiede-
ne Strategien verfolgt. Soweit jedoch Geschwindigkeitsbe-
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
derzeit nicht geschwindigkeitsbeschrénkte Stralzen schrankungen im Larmaktionsplan festgesetzt werden, erfolgt
pauschal ganztagig auf 30 km/h zu beschranken, ob dies stets nur bei Vorliegen der gesetzlichen Voraus-
nun entsprechende Larmwerte vorliegen oder nicht. setzungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm.
Dies ist mit der derzeitigen Rechtslage nicht in Ein-
klang zu bringen.
L 260 Memminger Straf3e innerorts

VII1.13 Die empfohlene ganztagige Geschwindigkeitsbe- Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt weiterhin die
schrankung auf 30 km/h erscheint aufgrund der Larm- | MalRnahme einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschran-
werte tags und nachts verhaltnisméaRig, allerdings nur | kung von 30 km/h auf der L 260 Memminger Straf3e innerorts,
im Bereich Ottmannshofer Str. bis Schlotterbachgasse. | beginnend von der Einmindung Ottmanshofer Stra3e bis zum
Eine Beschrankung tber die zu schiitzende Wohnbe- | Abzweig Briihistral3e, fest. Auch unterhalb der sog. Ma3nah-
bauung hinaus entspricht einer Verdoppelung der zu menwerte kann die planaufstellende Kommune MaRhahmen
schiitzenden Strecke. der Geschwindigkeitsbeschrankungen festlegen.
Schleifweg / BruhlstraRe

Vil.14 In der Brihlstr. ist lediglich bei einem Wohngeb&dude Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt weiterhin die
mit 2 Betroffenheiten der MalZnahmenwert nachts MaRnahme einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschran-
Uberschritten, der Schleifweg ist Uberwiegend unbe- kung von 30 km/h sowohl im Schleifweg als auch in der
baut. Bei den zwei Geb&uden im Bereich Bruhlweg Brihlstraf3e fest. Auch unterhalb der sog. Ma3hahmenwerte
werden die MaRnahmenwerte nicht erreicht. Bei einer | kann die planaufstellende Kommune Malinahmen der Ge-
Anordnung der empfohlenen Geschwindigkeitsbe- schwindigkeitsbeschrankungen festlegen.
schrankung dirfte die Einhaltung aufgrund fehlender
Akzeptanz der MalRnahme nur mit repressiven Maf3-
nahmen erreicht werden. Um den Innenstadtbereich
Memminger Str. — Mohrenkreuzung zu umfahren, gibt
es nur zwei Moglichkeiten, entweder tber die L 260
oder uber Brihlstr. und L 308. Auf beiden Strecken
sind in etwa gleich lange Abschnitte auf 30 km/h be-
schrankt, auf der L 308 noch zwei Lichtsignalanlagen,
so dass keine spurbare Verkehrsverlagerung festzu-
stellen sein dirfte.
BahnhofstralRe

VII.15 In der Bahnhofstral3e werden die MalRnahmenwerte Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt weiterhin die

tags und nachts bei Weitem nicht erreicht. LaArmbelas-
tungen sind entweder der Karlstr. oder der Unteren

MaRnahme einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschréan-
kung von 30 km/h in der BahnhofstraBe zwischen L 260 Unte-

6
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
Grabenstr. zuzuschreiben. Ob diese mit einer eventu- | re Grabenstrae und L 308 Karlstral3e fest. Auch unterhalb
ellen Verkehrsverlagerung erreicht werden, erscheint | der sog. MaBnahmenwerte kann die planaufstellende Kom-
fraglich. Die MaBnahme erscheint nicht verhaltnisma- | mune MalRnahmen der Geschwindigkeitsbeschrankungen
Big. festlegen.
B 465 Diepoldshofen

VII.16 Die Empfehlung einer nur nachtlichen Geschwindig- Zur Larmberechnung entlang der B 465 OD Diepoldshofen
keitsbeschrankung wird damit begriindet, dass von wurde die amtliche Statistik aus dem Verkehrsmonitoring
dieser nachtlichen Beschrankung lediglich 8 % des 2012 zu Grunde gelegt. Wie Tabelle 1 im Bericht entnommen
DTV betroffen sind. Auf den Wert von 8.200 DTV be- werden kann, verkehren in der Ortsdurchfahrt Diepoldshofen
zogen waren dies 660 Fahrzeuge und durchschnittlich | nachts (22-6 Uhr) stiindlich 86 Kraftfahrzeuge, davon 10 Last-
82 Fahrzeuge pro Stunde. Dass von dieser geringen kraftwagen. Dies ergibt fir den gesamten Zeitraum 22-6 Uhr
Fahrzeugzahl eine solch hohe nachtliche Larmbelas- | ein Verkehrsaufkommen von 688 Kraftfahrzeugen (davon 80
tung ausgeht, erscheint verwunderlich. Soweit die Lkw). Nach der aktuellen amtlichen Statistik des Verkehrsmo-
Larmbelastung tatsachlich von der geringen Fahrzeug- | nitoring 2014 erhdhen sich der DTV-Wert auf 8.682 Kfz/24
zahl ausgeht, erscheint die MaBnahme verhéltnisma- | und der Schwerverkehrsanteil von 8,2% auf 10,6%.
Rig. Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt daher die Maf3-

nahme einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h auf der B 465 Ortsdurchfahrt Diepoldshofen fest.

L 308 Kemptener Stral3e

VIIL.17 Wie in der Empfehlung ausgefiihrt, ist die Kemptener | Bezuglich der vom Polizeiprasidium angesprochenen Diskre-

Str. Uberwiegend einseitig bebaut und die betroffenen
Gebaude liegen weit auseinander. Selbst bei einer nur
nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung ab dem
Ortsbeginn, die auch den in 10.2 enthaltenen Abwa-
gungskriterien widersprache (,Pauschallésung®), durfte
die Einhaltung aufgrund fehlender Akzeptanz der
MalRnahme nur mit repressiven Malinahmen erreicht
werden. Hinzu kommt die Diskrepanz zwischen dem
Ausgangswert und dem Ergebnis der Zahlstelle, die
die ermittelte Larmbelastung in Frage stellt. Bei Zu-
grundelegung des Ausgangswertes ware die nachtli-
che Belastung bei 6 % DTV bei 648 Fahrzeugen bzw.
81/h, beim Ergebnis der Zahlstelle 390 Fahrzeuge
bzw. 49/h. Deshalb wére die alternativ vorgeschlage-
ne, ggf. ganztatige Geschwindigkeitsbeschrankung im

panz siehe Wertung unter VI1.2.

Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt die Malinahme
einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschréankung von 30
km/h auf der L 308 Kemptener Stral3e, beginnend von der
Einmindung L 318 Isnyer Stral3e bis zur Einmindung Berg-
weg fest. Im weiteren Verlauf der L 308 Kemptener Stral3e
legt der Larmaktionsplan eine nachtliche Geschwindigkeitsbe-
schrankung, beginnend mit der Einmindung Bergweg bis zur
Einmindung Balterazhofer Stral3e, fest.
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Stellung-
nahme Nr.

Tréager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VII.18

VIIL19

VII.20

Bereich der stark belasteten Gebdaude am Beginn der
Kemptener Str. eher verhaltnismanig.

L 260 Niederhofen

Die Empfehlung einer nur nachtlichen Geschwindig-
keitsbeschrankung wird damit begriindet, dass von
dieser néchtlichen Beschrankung lediglich 7 % des
DTV betroffen sind. Auf den Wert von 7.543 DTV be-
zogen waren dies 528 Fahrzeuge und durchschnittlich
66 Fahrzeuge pro Stunde. Dass von dieser geringen
Fahrzeugzahl eine solch hohe néchtliche Larmbelas-
tung ausgeht, erscheint verwunderlich.

Soweit die Larmbelastung tatsachlich von der geringen
Fahrzeugzahl ausgeht, erscheint die MaRnahme ver-
héltnismafig.

Fur die folgenden empfohlenen Maflinahmen wird
bereits Folgendes festgestellt: ,Aufgrund der teilweise
einseitigen Bebauung bzw. die vereinzelte Lage der
Wohngebé&ude entlang der Streckenabschnitte, der
Lange des betrachteten Streckenabschnitt und der
Anzahl der Betroffenheiten Uber den néchtlichen Aus-
I6sewert erscheint die Umsetzung bzw. die Akzeptanz
einer néchtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h aus Larmschutzgrinden hier schwierig.“ Dem
ist zuzustimmen.

B 465 Reichenhofen
Eine Geschwindigkeitsbeschrénkung auf der einseitig
bebauten B 465 auf 30 km/h erscheint nicht verhalt-

Zur Larmberechnung entlang der L 260 Niederhofen, stdlich
dem Abzweig L 309 wurden die Verkehrszahlen aus der aner-
kannten Studie ,Detailuntersuchung Leutkirch zur Verkehrs-
studie Ost“ zu Grunde gelegt. Wie Tabelle 1 im Bericht ent-
nommen werden kann, verkehren in der Ortsdurchfahrt Nie-
derhofen nachts (22-6 Uhr) stiindlich 68 Kraftfahrzeuge, da-
von 11 Lastkraftwagen. Dies ergibt fiir den gesamten Zeit-
raum 22-6 Uhr ein Verkehrsaufkommen von 544 Kraftfahr-
zeugen (davon 88 Lkw).

Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt die MaRnahme
einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h fir den gesamten Bereich der L 260 Ortsdurchfahrt
Niederhofen fest. Die Ausweitung des Bereiches, insbesonde-
re nordlich der Einmundung L 309 Mailander Straf3e, begriin-
det sich in der ganzheitlichen Konzeption. Obendrein kann die
planaufstellende Kommune auch unterhalb der sog. MaR3-
nahmenwerte Malinahmen der Geschwindigkeitsbeschran-
kungen festlegen.

Kenntnisnahme.

Die Betroffenheiten nachts > 60 dB(A) im Rechengebiet B 465
Reichenhofen kénnen insgesamt 5 Gebauden: Vorderstrie-
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
nismanig. Bereits jetzt ist die Beschilderung als ge- men 5 und 9, HauptstralRe 18B und 12 sowie Kirchstral3e 2
schlossene Ortschaft fir den Verkehrsteilnehmer nur | zugeordnet werden. Real wohnen in diesen fliinf Gebauden 13
schwer nachvollziehbar. Nachts dirfte die Verkehrsbe- | Personen.
lastung genauso gering sein wie in der OD Diepolds- Von einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
hofen. Gem. Tabelle 15 sind in dem Rechengebiet km/h profitieren nicht nur die Betroffenheiten oberhalb eines
lediglich 5 Betroffene zu verzeichnen, wobei nur 3 von | Larmpegels von > 60 dB(A) Lnight Sondern alle Gebaude und
einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung Einwohner welche im Bereich der Geschwindigkeitsbeschran-
profitieren wurden. In welchen Gebéuden die Betrof- kung liegen.
fenheiten tatsachlich vorliegen, geht aus den Angaben | Der Larmberechnung liegen die Ergebnisse des VM 2012 zu
des LAP nicht hervor. Somit erscheint auch eine Ver- | Grunde: 9.479 Kfz/24h, SV-Anteil 12,4%. Nach dem aktuellen
langerung der Geschwindigkeitsbeschrankung im amtlichen Ergebnis des VM 2014 reduzieren sich der DTV-
Bereich der AS Leutkirch-West Uber die Einzelgebdu- | Wert auf 8.368 Kfz/24h und der Schwerverkehrsanteil auf
de Vorderstriemen hinaus nicht verhaltnisméagig. 10,8%.
Die Reduzierung der Verkehrsmenge bringt bei einer zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h eine Pegelminde-
rung von rund -3 dB(A) mit sich. Damit gébe es in der Orts-
durchfahrt B 465 Reichenhofen kein Wohngeb&ude mehr mit
einem Larmpegel > 60 dB(A) Lnight.
Die Reduzierung der Verkehrsmenge bringt bei einer zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h eine Pegelminde-
rung von rund -2,5 dB(A) mit sich. Damit gébe es aufRerorts im
Rechengebiet B 465 Reichenhofen nur noch ein Wohngeb&u-
de mit einem Larmpegel > 60 dB(A) Lnight: Vorderstriemen 5.
Aus diesem Grund sieht der Larmaktionsplan der Stadt Leut-
kirch von der Festsetzung einer nachtlichen Geschwindig-
keitsbeschrankung von 30 km/h als auch einer ganztéagigen
Geschwindigkeitsbeschrankung von 70 km/h im Rechengebiet
B 465 Reichenhofen ab.
L 308 Wurzacherstralie
VIl.21 In der Wurzacher Str. zwischen Zeppelinstr. und Kenntnisnahme. Das Wohngebé&ude, gegeniiber der Sude-

Schleifweg befinden sich auf einer Ldénge von 930 m
lediglich zwei Gebaude, bei denen nur nachts 61 dB(A)
erreicht werden. Hinzu kommt, dass das Gebaude auf
FISt. 903 gegeniber der Einmiindung Sudetenstrale
nicht mehr existiert. Auch hier ist nicht konkretisiert, in
welchem der urspriinglich zwei Gebauden die 2 Betrof-

tenstrafe, existiert nicht mehr. In der Laérmberechnung und
der Betroffenheitsanalyse ist dieses Wohngebaude mit 12
gemeldeten Einwohnern bertcksichtigt. Demnach ist entlang
der L 308 Wurzacher StralRe nur noch ein Wohngebéaude (4
Einwohner) von Uberschreitung des nachtlichen MaRnah-
menwertes von 60 dB(A) Lnight betroffen. Aus diesem Grund
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
fenheiten vorlagen. Eine néchtliche Geschwindigkeits- | sieht der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch von der Fest-
beschrankung kommt daher nicht in Betracht. setzung einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung

von 30 km/h entlang der L 308 Wurzacher Straf3e ab.

L 308 Adrazhofen

VII.22 Lediglich an zwei (nebeneinander liegenden) Wohnge- | Zu den Verkehrszahlen vergleiche Wertung unter VII.3.
bauden mit 3 Betroffenheiten liegt eine n&chtliche Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch sieht von der Fest-
Uberschreitung des MaRnahmenwertes vor. Dafiir soll | setzung einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschréankung
die Geschwindigkeit auf einer Strecke von 600 m be- | von 30 km/h in der Ortsdurchfahrt L 308 Adrazhofen ab.
schrankt werden. In Adrazhofen ist ein Ausgangswert
von 7.000 DTV Grundlage der Berechnungen, die
Zéhlstelle zwischen Leutkirch und Adrazhofen weist
beim VM 2014 eine Belastung von 6.484 DTV, die
zwischen Adrazhofen und Wuchzenhofen von 2.574
aus. Es erscheint deshalb fraglich, ob tatséchlich eine
Uberschreitung des nachtlichen MaRnahmenwertes
vorliegt. In der empfohlen L&énge erscheint die Ge-
schwindigkeitsbeschrankung jedenfalls nicht verhalt-
nismanig.
L 308 Wuchzenhofen

VII.23 Auch in Wuchzenhofen sind lediglich 3 Betroffenheiten | Zu den Verkehrszahlen vergleiche Wertung unter VIl.4.

festgestellt. Wie auch in Adrazhofen bestehen bei der
Verkehrsbelastung in Wuchzenhofen Diskrepanzen
zwischen den fiir die Berechnung herangezogen Aus-
gangswerten und den Ergebnissen der amtlichen
Zahlstellen. So ist an der Zahlstelle zwischen Adraz-
hofen und Wuchzenhofen ein DTV von 2.574 im VM
2014 enthalten, gerechnet wird mit einem DTV von
6.210. Es erscheint fraglich, ob die nachtlichen Larm-
werte tatsachlich erreicht werden.

Empfohlen wird die Geschwindigkeitsbeschrankung fiir
die komplette Ortsdurchfahrt, was den in 10.2 enthal-
tenen Abwagungskriterien widersprache (,Pauschall6-
sung”). Insgesamt erscheint die empfohlene Malinah-
me nicht verhaltnismafig.

Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch sieht von der Fest-
setzung einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h in der Ortsdurchfahrt L 308 OD Wuchzenhofen
ab.
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
L 260 Memminger Strafl’e Ortsausgang
VI.24 In diesem Bereich werden keine Malnahmenwerte Auch wenn an keinem der Geb&ude innerhalb des Bereiches
Uberschritten, es gibt somit keine Betroffenheiten. Memminger Strafle Ortsausgang die sog. MalRnhahmenwerte
Uberschritten werden, gibt es dennoch Betroffenheiten. Nach
»LAufgrund der teilweise einseitigen Bebauung in die- VBUS wurden 12 bzw. 19 Betroffenheiten bei Uberschreitung
sem Streckenabschnitt, der Ldnge des betrachteten der Auslosewerte 65/55 dB(A) Loen/Lnight ermittelt.
Streckenabschnitt und der Anzahl der Betroffenheiten | Dennoch sieht der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch von
Uber den nachtlichen Auslésewert erscheint die Um- der Festsetzung einer nachtlichen Geschwindigkeitsbe-
setzung bzw. die Akzeptanz einer Geschwindigkeits- schrankung von 30 km/h entlang der L 260 Memminger Stra-
beschrankung auf 30 km/h aus Larmschutzgrinden 3e Ortsausgang ab.
hier schwierig. Dennoch wird fur den Abschnitt L 260
Memminger StraRe — beginnend beim nérdlichen Orts-
eingang bis zum Abzweig Brihlstral3e — eine néchtli-
che Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h fest-
gelegt.”
Es ist unverstandlich, weshalb ,dennoch’ eine solche
Geschwindigkeitsbeschrankung auf einer Strecke von
Uber 800 m festgelegt wird.
K 8025 Wangener StralRe
VII.25 Auch in diesem Bereich werden keine Mal3nahmen- Auch wenn an keinem der Geb&ude innerhalb des Bereiches
werte Uberschritten, es gibt keine Betroffenheiten. Eine | K 8025 Wangener Stral3e die sog. Malinahmenwerte Uber-
nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung kommt schritten werden, gibt es dennoch Betroffenheiten. Nach
daher nicht in Betracht. VBUS wurden 56 bzw. 69 Betroffenheiten bei Uberschreitung
der Auslosewerte 65/55 dB(A) Loen/Lnight ermittelt.
Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt daher die Maf3-
nahme einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschréankung von
30 km/h auf der K 8025 Wangener Stral3e, beginnend mit der
Einmindung Tautenhofer Stra3e bis zum Kreisverkehrsplatz
K 8025/ L 308, fest.
VII.26 Eine weitere Beteiligung am Verfahren wird ge- Eine erneute Beteiligung am Verfahren ist nicht angedacht.
winscht. Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch wird nach Ende des
Formlichen Beteiligungsverfahrens beschlossen werden.
VIIL. Regionalverband 16.09.2016 Im Rahmen der Interkommunalen Arbeitsgruppe Kenntnisnahme.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Bodensee-
Oberschwaben

Larmaktionsplanung war der Regionalverband Boden-
see-Oberschwaben von Anfang an in die regionale
Bearbeitung des Themas Larmaktionsplanung einge-
bunden. Daher begrif3t und unterstiitzt der Regional-
verband das Verfahren zur Aufstellung des Larmakti-
onsplans (LAP) fiir die Stadt Leutkirch. Anregungen
oder Bedenken zu dem sehr gut aufbereiteten Larmak-
tionsplan werden von Seiten des Regionalverbandes
nicht vorgebracht.

IX.1

IX.2

Handwerkskammer
Ulm

13.09.2016

Die Handwerkskammer Ulm begrtif3t es, dass die Stadt
Leutkirch auf ihnrem Gebiet einen Larmaktionsplan
aufstellen will, um stark vom Stral3enlarm belastete
Anwohner vor zu hohen Larmimmissionen zu schit-
zen.

Bei aller Notwendigkeit dieses Aktionsplanes ist be-
sonders bei Geschwindigkeitsbeschrankungen darauf
zu achten, dass unter Umstanden grof3ere Verkehrs-
stauungen entstehen, die nicht nur dem Ziel des Pla-
nes entgegenwirken, sondern auch den Wirtschafts-
verkehr unnétig finanziell belasten. Bei den Untersu-
chungen zu Geschwindigkeitsreduzierungen muss auf
einen flissigen Durchgangs- und Wirtschaftsverkehr
geachtet werden. Gerade die Knotenpunkte sind hier
neuralgisch und besonders zu untersuchen. Nach der
Umsetzungsphase sollten deshalb gerade die Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen einer Evaluation unter-
zogen werden und bei sich abzeichnenden nachhalti-
gen Stdrungen eines allgemein Ublichen Verkehrsflus-
ses entsprechend schnell gegengesteuert werden.
Storungen des Verkehrsflusses haben auch negative
Auswirkungen auf die Bewohner an diesen Stral3en,
nicht nur durch Larmbelastungen, sondern auch durch
Staub- und Abgasbelastungen.

Unabhéngig hiervon stellt sich die Frage, wie eine

Nach der Einfiihrung der Geschwindigkeitsbeschrankungen
wird die Stadt Leutkirch den Verkehrsfluss tberprifen und bei
sich ggf. einstellende Stérungen gegensteuern.

Solche negativen (mittelbaren) Wirkungen einer Mal3nahme
kénnen auftreten, wenn durch die Geschwindigkeitsbeschran-
kung aufgrund der &rtlichen Verhéltnisse der Verkehrsfluss
gestort wird und sich Rickstaus bilden. Durch eine innerortli-
che Beschrankung von 30 km/h sind keine relevanten Stoérun-
gen des Verkehrsflusses zu erwarten.

Die Stadt Leutkirch im Allgau wird vor dem Hintergrund dieses
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Stellung- . Stellung-

nahme Nr. Trager nahme vom Stellungnahme Wertung
stetige Einhaltung dieser Maf3nahmen sichergestellt Larmaktionsplans die geltenden und zukunftigen Geschwin-
werden kann. Eine angestrebte Larmreduzierung wird | digkeitsbeschrankungen verstarkt iberwachen.
sich nur ergeben, wenn die Beschréankungen nicht
Uberschritten werden.

IX.3 Der Ansatz fur Larmminderungen sollte nicht vorrangig | Der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages beim
auf Verkehrsbeschrankungen liegen, sondern auf nachsten anstehenden routinemafigen Austausch ist als
MaRnahmen zielen, die an der Quelle ansetzen. Hier mittelfristige MaBnahme im Larmaktionsplan enthalten. Die
kommen zuné&chst kontinuierliche Instandset- MafRnahmen der Geschwindigkeitsbeschrankungen dienen
zung/Erneuerungen der StralRenbelége, der Einbau der kurzfristigen L&rmminderung.
von Flusterasphalt oder auch eine Kanaldeckeloptimie- | Passive MaRhahmen sind grundsétzlich nicht geeignet, das
rung in Frage. Daneben bestehen auch Moglichkeiten | Ziel der UmgebungslarmRL und der 88 47 a ff. BImSchG zu
zur effektiven La&rmminderung durch Larmschutzwande | erreichen: Zu mindern ist der Umgebungslarm im Freien.
oder -walle und/oder durch den Einbau von Schall- Gleichwohl die Larmsanierungsgrenzwerte an vielen Wohn-
schutzfenstern; eine Férderung von Schallschutzfens- | gebauden tberschritten werden, heifdt es nicht dass die For-
tern sollte gegeben sein. Bei der Beurteilung von Mal3- | derung von Schallschutzfenstern seitens des RP genehmigt
nahmen gegen den Larm ist das Augenmerk verstarkt | wird. Laut Auskunft des RP kénnen bei Uberschreitung der
auf den StraBenzustand und die verwandten Materia- | Sanierungsgrenzwerte nur Wohngebaude bezuschusst wer-
len fur die Fahrbahnoberflache sowie MaRnahmen zur | den, welche vor 1974 erbaut wurden.
Verstetigung des Verkehrs zu richten.

Regierungsprasidi- 12.09.2016 Nach Durchsicht des vorliegenden Berichtes der form-

um TUbingen

lichen Beteiligung (Stand: 17. Juni 2016) wurden die
im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der T6B vor-
geschlagenen Anregungen zu den La&rmminderungs-
mafinahmen geprift und ausgewertet.

In Kapitel 12 (Seite 94 bis 96) werden MalRhahmen zur
Vermeidung und Minderung der Larmbelastung aufge-
fuhrt. Hierzu zéahlen der passive Larmschutz als auch
der Neubau der Stidumfahrung Leutkirch.

Passiver Larmschutz in Form von Larmschutzfenstern.
In Bereichen in denen aktiver La&rmschutz nicht reali-
sierbar ist, kann eine Larmminderung durch passiven
Larmschutz in Form von Larmschutzfenstern erfolgen.
Eine Forderung von passiven Larmschutzmaf3nahmen,
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X1

X.2

durch das Regierungsprasidium Tubingen, ist grund-
satzlich maglich.

Die grof3e Kreisstadt Leutkirch im Allgau unterstiitzt die
Eigentiimer, deren Wohngebaude stark durch Larm
betroffen sind, bei der Antragstellung. Der Antrag ist
beim Regierungsprasidium TlUbingen zu stellen. Die
Antragsunterlagen kénnen unter folgender Adresse
angefordert werden:

Regierungsprasidium Tbingen
Referat 44

Postfach 2666

72016 Tubingen

Voraussetzung fir stralRenbauliche Mal3nahmen im
Rahmen der Larmsanierung des Bundes oder des
Landes ist, dass die Larmsanierungswerte tberschrit-
ten sind. Die Beurteilung der Larmsituation erfolgt
entsprechend der Richtlinien fiir den Verkehrslarm-
schutz an StralRen (RLS 90).

Eine Umsetzung von passiven Larmschutzmaf3nah-

men im Rahmen der Larmsanierung, wird soweit das

Regierungsprasidium StralRenbaulasttrager ist, nur

mdglich sein, wenn

- eine Berechnung nach der RLS-90 bzw. die ver-
einfachte Berechnung mit Hilfe von Ab- und Zu-
schlagen ergibt, dass die abgesenkten Auslose-
werte der Larmsanierung Uberschritten sind,

- im Falle von vorgeschlagenen passiven Larmmin-
derungsmaflnahmen die Voraussetzungen einer
Larmsanierung nach der VLarmSchR 97 mit allen
bisherigen Anpassungen, Erganzungen und aktu-
ellen Regelungen erflllt werden,

In Tabelle 19 werden die belasteten Einzelgebaude und deren
Pegelwerte nach VBUS sowie mit Hilfe des Abschlages auch
nach RLS-90 ausgewiesen.

Die VLarmSchR 97 ist eine Verwaltungsvorschrift und hat als
solche eine nur eingeschréankte Bindungswirkung. Als Verwal-
tungsvorschrift ist sie nicht geeignet, zeitlich nachfolgendes
parlamentarisches Bundesrecht, das in Umsetzung gemein-
schaftsrechtlichen Sekundarrechts ergangen ist, inhaltlich
auszugestalten.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.3

X.4

- ausreichende Haushaltsmittel des Bundes bzw.
des Landes zur Verfligung stehen.

Ortsumfahrung
Als langfristige MaBnahme zur Larmminderung wird

der Neubau der stidlichen Ortsumfahrung Leutkirch
angeregt. Im Zuge der Larmaktionsplanung kénnen
Gemeinden und Stadte Ortsumfahrungen als larmmin-
dernde MaRnahmen als mittel- bis langfristiges Ziel
aufnehmen. Mit dem Bau von Ortsumfahrungen kann
Kfz-Verkehr aus hoch belasteten Larmbereichen in
weniger empfindliche Gebiete verlagert werden.

Aus Sicht der Larmminderungsplanung sind die Effekte
einer solchen Verkehrsverlagerung jedoch immer in
ihrer Gesamtbilanz zu betrachten, da den Verkehrsab-
nahmen auf den zu entlastenden StraRen zwangslau-
fig Verkehrszunahmen oder sogar Neubelastungen in
anderen Bereichen gegeniiberstehen.

Nach dem vorliegenden Bericht ist die stidliche Umfah-
rung von Leutkirch derzeit im Entwurf der Fortschrei-
bung zum Flachennutzungsplan als geplante Trasse
enthalten. Der MaRnahmenplan 2013 des Generalver-
kehrsplans Baden-Wurttemberg sieht im Stdosten von
Leutkirch keine UmgehungsstralenmalRnahme vor.
Auch im friiheren Generalverkehrsplan 1995 war keine
derartige MalRnahme enthalten. Fir die Aufnahme in
den Generalverkehrsplan, welche die Voraussetzung
einer Planungsberechtigung darstellt, erfolgt die Priori-
sierung anhand einer Kriterienliste. Die einzelnen
Kriterien werden dann mit Punkten bewertet. Hierbei
werden insbesondere die Entlastung Mensch (MaR fur
die Betroffenheit der Anwohner an der bestehenden
StralRe), Flachenverbrauch bzw. Ladnge der Neubau-
strecke, Wirtschaftlichkeit, Verkehrswirksamkeit der

Fir die Umsetzung der MaRnahmen gibt es keinen Haus-
haltsvorbehalt. Der Berichtsentwurf enthalt allerdings keine
passiven MalRnahmen.

Kenntnisnahme.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.5

X.6

X7

MaRnahme, Zusatzbelastung usw. in der Kriterienliste
bertcksichtigt und bewertet.

Als hdhere StralRenverkehrsbehorde geben wir folgen-
de Stellungnahme ab:

Zu 2.3.1 Umsetzung und Bindungswirkung von Larm-
aktionspléanen bei MalRnahmen ohne planungsrechtli-
che Qualitat, verkehrsrechtliche MaBnahmen und 10.2
Abwagungsgrundsétze Geschwindigkeitsbeschran-
kungen

Wie bereits im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung in
der Stellungnahme des Regierungsprasidiums vom
14.09.2015 mitteilt, kbnnen nach § 45 Abs.1 StVO die
StralRenverkehrsbehdrden aus Grunden der Sicherheit
und Ordnung des Verkehrs die Benutzung bestimmter
StralRen beschranken oder verbieten. Nach § 45 Abs.9
StVO durfen Verkehrszeichen nur angeordnet werden,
wo dies aufgrund der besonderen Umsténde zwingend
geboten ist. Insbesondere Beschrankungen und Ver-
bote des flieRenden Verkehrs durfen nur angeordnet
werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das all-
gemeine Risiko einer Beeintrachtigung ... erheblich
Ubersteigt.

Eine solche erhebliche Gefahrenlage aufgrund Larm-
belastung besteht nach dem Kooperationserlass des
Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur vom 23.
Marz 2012 fir die Erstellung und Umsetzung von
Larmaktionsplanen insbesondere dann, wenn die in
RLS90-Werte umgerechneten Larmpegel tagsiber 70
dB(A) bzw. nachts 60 dB(A) Uberschreiten.

Liegen die Beurteilungspegel fur eine grof3e Zahl von
Betroffenen bzw. Wohngebauden tber den genannten

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.8

X.9

Werten, verdichtet sich das Ermessen der Behorde
zum Einschreiten. Eine Pflicht, also eine Ermessens-
reduzierung auf Null ist aber nicht grundsétzlich gege-
ben. Bei einer Uberschreitung der Werte um 3 dB(A)
reduziert sich das Ermessen hin zur grundsatzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von ver-
kehrsrechtlichen MaRnahmen auf den betroffenen
StralRenabschnitten. Die zustandige Behdrde darf bei
erheblichen Larmbeeintrachtigungen oberhalb der o.g.
Werte von verkehrsrechtlichen Ma3hahmen absehen,
wenn dies mit Rucksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leis-
tungsféhigkeit, Verkehrsverlagerung) gerechtfertigt
erscheint.

Entgegen den Ausfiihrungen auf S.16 werden unbe-
stimmte Rechtsbegriffe wie ,gefahrlich", ,unzumutbar"
und ,ortstiblich" durch das Zusammenspiel von Ver-
waltungsauslegung und Rechtsprechung definiert und
koénnen nicht nach Belieben von der Stadt, die einen
Larmaktionsplan aufstellt, festgelegt werden. Zudem
ist die StralRenverkehrsordnung Gefahrenabwehrrecht.
Nur eine erhebliche Gefahr rechtfertigt es, in die Rech-
te der Verkehrsteilnehmer einzugreifen. Der Manage-
mentansatz der EU-Umgebungslarmrichtlinie rechtfer-
tigt planerische MalRnahmen, jedoch keine Eingriffe,
die nur zur Abwehr erheblicher Gefahren im Gesetz
vorgesehen sind.

Es ist zutreffend, dass bei der Priifung, ob aufgrund
der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahren-
lage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beein-
trachtigung Ubersteigt, auch die 16. BImSchV in Be-
tracht zu ziehen ist, die jedoch keine unmittelbare
Geltung beansprucht. Fir Bundes- und LandesstralRen
ist jedoch davon auszugehen, dass das allgemeine
Risiko einer Beeintrachtigung aufgrund ihrer Bestim-

Der Auffassung ist zu widersprechen. Unbestimmte Rechts-
begriffe wie etwa der Gefahrenbegriff des § 45 Abs. 9 Satz 2
StVO koénnen im Sinne der grundlegen Zielsetzung der Um-
gebungslarm-Richtlinie durch den Larmaktionsplan konkreti-
siert werden (vgl. Kupfer, NVwZ 2012, 784 [788]; Berkemann,
NuR 2012, 517 [524]; Sparwasser/Engel, NVwZ 2010, 1513
[1516]). Diese Konkretisierung erfolgt dabei nicht ,nach Belie-
ben® der planaufstellenden Kommune, sondern unter Berlick-
sichtigung der konkreten 6rtlichen Verhéltnisse

Der Stellungnahme ist zu widersprechen. Der angesprochene
Kooperationserlass trifft keine Aussage fir die Anordnung von
Larmminderungsmafinahmen unterhalb von Larmpegeln von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Der Kooperationserlass
sieht lediglich vor, dass ab Erreichen dieser Pegel ,vordringli-
che MalRnahmen* festzulegen sind
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.10

X.11

X.12

mung zur Nutzung durch den tberdrtlichen Verkehr
eine Belastung bis zu 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts umfasst und erst darliber einer besonderen
ortlichen Verhaltnissen auszugehen ist, wie vom da-
maligen Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur in
seinem Kooperationserlass fur die Larmaktionsplanung
dargelegt. Dass mittlerweile die Auslosewerte flr
Larmsanierungsmafnahmen abgesenkt wurden, hat
keine Auswirkung auf den bundesweit einheitlichen
Begriff der erheblichen Gefahr als Voraussetzung fir
verkehrsrechtliche MalRnahmen.

Die Larmsanierungsmafinahmen stehen zudem unter
Haushaltsvorbehalt und es besteht kein Rechtsan-
spruch auf Forderung.

Ist Ermessen wegen Vorliegens einer erheblichen
Gefahrenlage auszuiiben, pruft die untere Verkehrs-
behdrde - und im Zustimmungsverfahren die héhere
Verkehrsbehdorde - nur noch, ob das Ermessen fehler-
frei ausgetibt wurde. Ist dies der Fall, sind die im
Larmaktionsplan vorgesehenen Mal3nahmen anzuord-
nen, bzw. diesen zuzustimmen. Sofern die unter 10.2
beschriebenen Abwagungsgrundsatze angewandt
werden, durfte das Ermessen im Larmaktionsplan
korrekt ausgetibt worden sein.

5.3 Ermittlung der Betroffenheiten:

Hinsichtlich der Abweichung von den Vorgaben der
VBEB bei der Ermittlung der Betroffenheiten wird aus-
geflhrt, es sei lebensfremd, nur eine Person aus einer
vierkdpfigen Familie der lautesten Fassadenseite zu-
zuordnen. Deshalb wirden im Sinne der Betroffenen

Nach 88 47d Abs. 6, 47 Abs. 6 S. 1 BImSchG sind MaRnah-
men, die Larmaktionspléne festlegen, durch Anordnungen
oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffent-
licher Verwaltung nach dem BImSchG oder nach anderen
Rechtsvorschriften durchzusetzen, wenn es sich nicht um
planerische Mal3nahmen handelt. Wenn die Stadt in ihrem
Larmaktionsplan eine ,einfache Malnahme rechtsfehlerfrei
festgelegt hat, gibt es keinen ,Haushaltsvorbehalt®.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.13

X.14

X.15

zusatzlich alle Einwohner eines Gebaudes dem lautes-
ten Immissionspunkt zugeordnet. Dieses Vorgehen ist
auf jeden Fall bei Mehrfamilienh&usern fehlerhaft und
ist auch bei Einfamilienhdusern lebensfremd, denn in
der Bauplanung wird seit Jahrzehnten darauf geachtet,
bei vielbefahrenen StraRen auf die StraRenseite nur
wenig benutzte Raume wie Treppenhauser, Kiche,
Bad und Toilette auszurichten.

Zu 11.1 Geschwindigkeitsbeschrankungen:

L 308 Post- / Karl-/ Wurzacher Strale
Uberschreitungen des Richtwerts von 70 dB(A) nach
Umrechnung in RLS90 tags liegen nur im Abschnitt
Kurze Stral3e bis Kreisverkehr Wangener Stral3e vor.
Auch nachts sind im Abschnitt zwischen Abzweig
Schleifweg bis zur Kurzen Straf3e nur wenige Geb&aude
mit gerade 60 dB(A) und ein Gebaude mit 61 dB(A)
betroffen, wobei die betroffenen Gebaude im nordlichs-
ten Abschnitt des Schleifwegs liegen und dazwischen
ein langerer Abschnitt ohne Bebauung und damit ohne
Betroffene liegt. An der Wurzacher StralRe sind ledig-
lich zwei Betroffene nachts Uber 60 dB(A) ausgesetzt,
tagsuber sind keine Betroffenen tber 70 dB(A) vor-
handen. Eine ganztagige Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf der gesamten Strecke wére daher unverhalt-
nismafig und widersprache dem im Larmaktionsplan
festgelegten Abwagungskriterium der exakten Lokali-
sierung. Gerechtfertigt wére sie ab der Einmiindung
Kurze Stral3e bis zum Kreisverkehr.

L 308 Wangenerstr. / Obere Vorstadtstr.
Die ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung ist im
Hinblick auf die Larmpegel auf jeden Fall gerechtfertigt

L 308 Obere Vorstadtstr.
Die ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung ist im

Der Abschnitt der L 308 zwischen Schleifweg und Kurze Stra-
Be ist 130 m lang. Er ist einseitig mit dem Wohngebaude
Wurzacher StralRe 14 bebaut. In dem Wohngebé&ude leben
derzeit rund 84 Personen. An dem Gebaude wurden Larmpe-
gel in H6he von 67 dB(A) ganztags und 59 dB(A) nachts er-
mittelt. Im Zuge der Durchgangigkeit von Geschwindigkeits-
beschréankungen wird fur den Abschnitt zwischen Schleifweg
und Kurze StralRe eine Geschwindigkeitsbeschréankung von
ganztags 30 km/h im Larmaktionsplan festgesetzt.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.16

X.17

X.18

X.19

Hinblick auf die Larmpegel auf jeden Fall gerechtfer-
tigt.

L318 Isnyer Stralle

Hier dirften zwar nach Umrechnung der Loen-Werte in
RLS90-Werte tagsuiber die meisten Betroffenen nicht
mehr als 70 dB(A) ausgesetzt sein, jedoch erscheint
es im Hinblick auf das Erfordernis der néchtlichen
Beschrankung bis zur Schubertstraf3e und der grof3en
Zahl insgesamt Betroffener gerechtfertigt, eine ganzta-
gige Geschwindigkeitsbeschréankung anzuordnen.

L 260 Untere Grabenstrale

Entlang der Unteren GrabenstralRe erreicht der Schall-
pegel tagsuber bei Umrechnung in RLS90-Werte nur
an den beiden sudlichsten Gebauden vor der Einmun-
dung der Wangener Stral3e und im nordlichen Bereich
an zwei Gebauden den Richtwert von 70 dB(A). Inso-
fern entspricht eine ganztagige Beschrankung entlang
der gesamten Unteren Grabenstral3e nicht dem im
Larmaktionsplan festgelegten Abwéagungskriterium der
exakten Lokalisierung.

L 260 Memminger Stral3e innerorts und Schleifweg/
Brihlstrafie

Gleiches wie fur die Untere Grabenstral3e gilt fur die
Memminger Straf3e: Auch hier ist im Entwurf ein langer
Abschnitt nérdlich des Abzweigs Ottmanshofer Stral3e
enthalten, an dem der Richtwert von 70 dB(A) tags
leicht bis deutlich unterschritten wird und nur zwei
Gebaude mit Larmpegeln von 61 dB(A) nachts uber
dem né&chtlichen Richtwert liegen.

Die Argumentation der Gesamtkonzeption Innenstadt
Uberzeugt nicht, da eine Beschréankung auf dem
Schleifweg/ BrihlstraRe, wo tagstber keine Betroffe-
nen Uber 70 dB(A) und nur zwei Betroffene nachts

Kenntnisnahme.

Im Zuge der Durchgéngigkeit von Geschwindigkeitsbeschran-

kungen wird fur den gesamten Abschnitt der L 260 Untere
Grabenstral3e eine Geschwindigkeitsbeschrankung von ganz
tags 30 km/h im Larmaktionsplan festgesetzt.

Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt die MaRnahme
einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h auf der L 260 Memminger Straf3e innerorts, beginnend
von der Einmindung Ottmanshofer Straf3e bis zum Abzweig
Brihlstrafie, fest.

Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt die MaRBnahme
einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h sowohl im Schleifweg als auch in der BrihlstraRe fest.
Nebenbei sei angemerkt, dass Schleifweg und Briihistral3e
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Stellung- . Stellung-

nahme Nr. Trager nahme vom Stellungnahme Wertung
Uber 60 dB(A) ausgesetzt sind, entsprechend der GemeindestralRen sind.

Kriterien unter 10.2 des Larmaktionsplans unverhalt-
nismanig ware.

X.20 Die Konzeption sollte daher die L 308 erst ab der Karl- | Die Stadt Leutkirch halt an der bisherigen Konzeption der
stral3e, also ab Abzweig Kurze StralRe (bis zum Kreis- | innerstadtischen Geschwindigkeitsbeschrénkungen fest.
verkehr Wangener Stral3e) und die L 260 erst ab Ab-
zweig Schlotterbachgasse (bis zur Unteren Graben-
straRe) umfassen. Daflir kbnnte aber der Abschnitt auf
der L 260 in der Unteren Grabenstral3e, an dem gerin-
ge Uberschreitungen vorhanden sind, in die Konzepti-
on einbezogen werden, um die Licke zwischen Oberer
VorstadtstraBe und Memminger Straf3e zu schlieen.

X.21 Eine Beschrankung in der Bahnhofstral3e kdme in Die BahnhofstraRe ist eine Gemeindestrale. Der Larmakti-
Betracht, wenn sich der Schallpegel durch Ausweich- | onsplan der Stadt Leutkirch legt die Mal3nahme einer ganzta-
verkehr um 3 dB(A) erhéhen wirde und entsprechend | gigen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h in der
der Abwéagungskriterien unter 10.2 des Larmaktions- Bahnhofstral’e zwischen L 260 Untere Grabenstrafl3e und
plans erhebliche Betroffenheiten nachgewiesen wur- L 308 Karlstrale fest.
den.

B 465 Diepoldshofen

X.22 Im Hinblick auf die hohen Larmpegel und die groRere | Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt die Malinahme
Zahl von Betroffenen erscheint die nachtliche Ge- einer n&chtlichen Geschwindigkeitsbeschrénkung von 30
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h gerechtfer- km/h in der Ortsdurchfahrt B 465 Diepoldshofen fest.
tigt. Fraglich ist, ob sie bei den Verkehrsteilnehmern
Akzeptanz finden wird, da wenig Wohnbebauung er-
kennbar ist, die Strecke gerade ist und nach 400 Me-
tern wieder der Auf3enbereich beginnt.

L 308 Kemptener StralRe
X.23 Eine erhebliche Zahl von Betroffenen diirfte es entlang | Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt die Malinahme

der Kemptener StraRe nur zwischen Abzweig Isnyer
StraRe und Miihlweg geben. Ostlich davon sind mit
groRem Abstand lediglich zwei Gebaude jenseits des
Erlenwegs, bzw. der Baltrazhofer StrafRe und ein Ge-
b&ude nahe des Abzweigs Mihlweg mit einem einzi-

einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschréankung von 30
km/h auf der L 308 Kemptener Stral3e, beginnend von der
Einmindung L 318 Isnyer Stral3e bis zur Einmiindung Berg-
weg fest. Im weiteren Verlauf der L 308 Kemptener Stral3e
legt der Larmaktionsplan eine nachtliche Geschwindigkeits-
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Stellung- . Stellung-

nahme Nr. Trager nahme vom Stellungnahme Wertung
gen Fassadenpunkt betroffen. Eine - auch nur nachtli- | beschréankung, beginnend mit der Einmiindung Bergweg bis
che - Geschwindigkeitsbeschrankung éstlich des Ab- zur Einmiindung Balterazhofer Stral3e, fest.
zweigs Muhlweg wirde den Abwagungskriterien ,er-
hebliche Betroffenheiten" und ,,Geltungsbereich exakt
lokalisiert" widersprechen und ware unverhaltnismaiig.
Sie wirde von den motorisierten Verkehrsteilnehmern
mangels Erkennbarkeit des Sinns der Regelung auch
nicht akzeptiert werden. Eine ganztagige Geschwin-
digkeitsbeschrankung bis zum Abzweig Mihlweg wére
dagegen akzeptabel.
L 206 Niederhofen

X.24 Im Hinblick auf die hohen néchtlichen Larmpegel ist Kenntnisnahme.
eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung ab Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt die MaRnahme
dem sudlichsten betroffenen Geb&aude (ca. 30 m sud- | einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrénkung von 30
lich des Abzweigs Am Schindgarten) bis zur Mailander | km/h fiir den gesamten Bereich der L 260 Ortsdurchfahrt
StralRe gerechtfertigt. Eine ganztégige Beschrankung | Niederhofen fest. Die Ausweitung des Bereiches, insbesonde-
erscheint im Hinblick auf die geringe Zahl der Betroffe- | re nordlich der Einmundung L 309 Mailander Straf3e, begriin-
nen (10 vor der Umrechnung in RLS90-Werte, also det sich in der ganzheitlichen Konzeption. Obendrein kann die
vermutlich deutlich weniger) nicht gerechtfertigt. Eine | planaufstellende Kommune auch unterhalb der sog. MaR-
Beschilderung direkt am Ortsschild durfte nicht direkt nahmenwerte Malinahmen der Geschwindigkeitsbeschran-
mit dem Ortsschild verbunden werden und kénnte kungen festlegen.
leicht Gbersehen werden.
B 465 Reichenhofen

X.25 Bei der B 465 bei Reichenhofen handelt es sich im Aus den unter Wertung Stellungnahmen VII.20 genannten

Prinzip nicht um eine Ortsdurchfahrt. Ortstafeln durften
hier maximal ab der Einmiindung Muihlbachstral3e bis
zur Einmiindung der K 8030 aufgestellt sein, weil nur
in diesem Abschnitt Geb&aude direkt von der Bundes-
stral3e her erschlossen sind. In diesem Abschnitt be-
findet sich kein Gebaude, an dem bei Umrechnung in
RLS90-Werte der Tag-Richtwert von 70 dB(A) Uber-
schritten ware. Auch nachts sind nur drei Gebaude mit
insgesamt 5 Personen von Larmpegeln tiber 60 dB(A)
betroffen. Im Hinblick auf die Verkehrsbedeutung der B
465 und der Randlage der Straf3e liegt hier keine das

Griinden sieht der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch von
der Festsetzung einer néachtlichen Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 30 km/h als auch einer ganztagigen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 70 km/h im Rechengebiet
B 465 Reichenhofen ab.

22



Larmaktionsplanung Leutkirch im Allgau - Auswertung der férmliche Beteiligung; Stand 24.11.2016

rRAPP ) W2K

Stellung- . Stellung-

nahme Nr. Trager nahme vom Stellungnahme Wertung
allgemeine Risiko Uberschreitende Gefahrenlage vor.
Eine Geschwindigkeitsheschrankung - selbst nur
nachts - auf 30 km/h ist hier daher nicht gerechtfertigt.
Fir eine Ausdehnung der Geschwindigkeitsheschran-
kung auRerorts von 70 km/h bis zum Gebaude Vorder-
striemen 5 ist eine Rechtsgrundlage nicht erkennbar.
L 308 WurzacherstralRe

X.26 Entlang der WurzacherstralRe sind nur zwei Personen | Die Larmberechnung weist zwei Geb&ude aus, bei denen
einem né&chtlichen Larmpegel tber 60 dB(A) ausge- nachts 61 dB(A) erreicht werden. Ein Wohngeb&ude davon,
setzt. Die meisten Gebaude weisen nachts an ihrem gegenuber der Sudetenstrale, existiert nicht mehr. In der
larmexponiertesten Punkt 56 oder 57 dB(A) auf. Tags- | Larmberechnung und der Betroffenheitsanalyse ist dieses
Uber ist niemand einem Larmpegel Giber 70 dB(A) Wohngebdude mit 12 gemeldeten Einwohnern beriicksichtigt.
ausgesetzt. Eine besondere, auf die Gegebenheiten Demnach ist entlang der L 308 Wurzacher Straf3e nur noch
vor Ort zurlickzufihrende Belastung ist nicht erkenn- ein Wohngebaude (4 Einwohner) von Uberschreitung des
bar. Hier stellt sich die Frage, ob der Abschnitt tber- nachtlichen MaRnahmenwertes von 60 dB(A) Lnight betroffen.
haupt zum Innerortsbereich von Leutkirch zu rechnen | Daher sieht der LArmaktionsplan der Stadt Leutkirch von einer
ist, da kein Grundstiick von der L 308 direkt erschlos- | néchtlichen Geschwindigkeitsbeschréankung 30 km/h entlang
sen wird. Im Hinblick auf die Verkehrsbedeutung als der L 308 Wurzacher Stral3e ab.
Landesstral3e ware eine nachtliche Geschwindigkeits-
beschréankung auf 30 km/h hier nicht verhaltnismafig
und wirde den in 10.2 festgelegten Abwagungskrite-
rien widersprechen. Zudem wirde sie mangels er-
kennbarem Grund auch nicht auf Akzeptanz der Ver-
kehrsteilnehmer stoRen.
L 308 Andrazhofen

X.27 An der Ortsdurchfahrt von Andrazhofen sind lediglich Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch sieht von der MalR3-

drei Personen nachts einem Larmpegel tber 60 dB(A)
ausgesetzt. Wenige Gebaude sind direkt von der Lan-
desstral3e her erschlossen und von dieser sichtbar.
Besondere oOrtliche Verhaltnisse, die unter Berticksich-
tigung der Verkehrsbedeutung der Landesstral3e eine
Uberdurchschnittliche Belastung im Vergleich zu ande-
ren Ortsdurchfahrten bedeuten wirden, sind nicht
ersichtlich. Eine - auf nachts beschrankte - Geschwin-
digkeitsbeschrankung ware hier unverhaltnismangig

nahme einer nachtlichen Geschwindigkeitsbheschréankung von
30 km/h auf der L 308 OD Adrazhofen ab.
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X.28

X.29

X.30

und wirde den Abwéagungskriterien in 10.2 des Larm-
aktionsplans widersprechen.

L 308 Wuchzenhofen

Hier sind drei Gebaude mit 3 Bewohnern nachtlichen
Larmpegeln Uber 60 dB(A) ausgesetzt. Hier gilt das
Gleiche wie fur Andrazhofen.

L 260 Memminger StrafRe Ortsausgang

Entlang der Memminger Straf3e sind keine Anwohner
Larmpegeln Uber 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts
ausgesetzt. Nur sehr wenige Wohngebé&ude sind von
der Memminger Straf3e aus erschlossen. Eine nachtli-
che Geschwindigkeitsbeschréankung ware hier unver-
haltnismafig, wirde den Abwéagungskriterien des
Larmaktionsplans - erhebliche Betroffenheiten und
exakte Lokalisierung - widersprechen und wirde bei
den motorisierten Verkehrsteilnehmern mangels Er-
kennbarkeit eines Grundes fur die Beschrankung keine
Akzeptanz finden. Im Verhaltnis zur beschrénkten
Strecke ist sogar die Zahl der Betroffenen tber 55
dB(A) gering.

K 8025 Wangener Stralle

Auch hier sind keine Anwohner Larmpegeln tber 70
dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts ausgesetzt. Als
KreisstralRe dient die Wangener Stral3e dem tberortli-
chen Verkehr. Diese Verkehrsbedeutung wurde -
ebenso wie bei den oben genannten geplanten Be-
schrankungen - nicht in der Abwagung berlcksichtigt,
so wenig wie die sonstigen selbstgesetzten Abwa-
gungskriterien in 10.2 des Larmaktionsplans.

Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch sieht von der Mali3-
nahme einer néchtlichen Geschwindigkeitsbeschrénkung von
30 km/h auf der L 308 OD Wuchzenhofen ab.

Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch sieht von der Maf3-
nahme einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h auf L 260 Memminger StrafRe Ortsausgang ab.

Auch wenn an keinem der Gebaude innerhalb des Bereiches
K 8025 Wangener Straf3e die sog. MaRnahmenwerte tber-
schritten werden, gibt es dennoch Betroffenheiten. Nach
VBUS wurden 56 bzw. 69 Betroffenheiten bei Uberschreitung
der Ausldsewerte 65/55 dB(A) Loen/Lnight ermittelt.

Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt daher die Maf3-
nahme einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h auf der K 8025 Wangener StralRe, beginnend mit der
Einmindung Tautenhofer Strafl3e bis zum Kreisverkehrsplatz
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K 8025/ L 308, fest.
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Stellungnahmen der Offentlichkeit zum formlichen Beteiligungsverfahren

Stellung-

Stellung-

nahme Nr. Birger nahme vom Stellungnahme Wertung

1.1 Burger 1 16.09.2016 Auf den Planen fir Reichenhofen (Anwohner B 465) Das benannte Wohngebé&ude ist mit Larmpegel von 61 dB(A)
haben wir gesehen, dass unser Haus und die unserer | Loen und 53 dB(A) Lnight belastet. Diese Werte liegen unter-
Nachbarn erhéhte unzuléssige Larmwerte haben. halb der Auslosewerte 65/55 dB(A) Loen/Lnight. Von den funf

Wohngeb&auden in direkter Nachbarschaft sind zwei Wohnge-
baude von Uberschreitung des nachtlichen Auslésewertes
betroffen: maximaler Larmpegel 58 dB(A). Von Uberschrei-
tung des ganztégigen Auslosewertes ist lediglich ein Wohn-
gebaude mit einem maximalen Larmpegel von 66 dB(A) Loen
betroffen.

1.2 Darum rege ich an das Ortsschild bis an das Ende des | Ein Versetzen der Ortstafel ist aufgrund der Vorgaben der
Larmschutzwalls zu setzen und die zulassige Ge- StralRenverkehrsordnung (geschlossene Bebauung, die tber
schwindigkeit auf 50 Stundenkilometer zu begrenzen. | diese Stral3e erschlossen wird) nicht moglich.

1.3 AuRRerdem waren eine weitere Begrenzung von 70 Die Anordnung eines Uberholverbotes erfolgt aus Verkehrssi-
Stundenkilometer nach dem Ortsschild sowie ein cherheitsgriinden bei Vorliegen einer konkreten Gefahr die
Uberholverbot in Richtung Diepoldshofen zielfiihrend. | sich aus den besonderen ortlichen Verhéltnissen ergibt. Ein

Uberholverbot aus Larmschutzgriinden ist nicht zulassig.

1.4 Des Weiteren ware auch ein sogenannter Fllsteras- Die Malinahme des larmoptimierten Fahrbahnbelages ist fur
phalt sinnvoll, da die Abrollgerdusche enorm sind. die B 465 Reichenhofen im Larmaktionsplan enthalten.
Tempo 70 und ein Uberholverbot deswegen, damit der
Larm, der durch das moglichst schnelle ,Hochdrehen'
auf 100-120 Stundenkilometer entsteht, zu verhindern.

1.5 Ein weiterer Grund hierfiir ist meines Erachtens, dass | Das digitale Gelandemodell, welches der Schallberechnung

der Wall am Ortsende in Richtung Diepoldshofen kei-
nen Nutzen hat (speziell fir unser Haus, Riedstr. 11).
Auch halte ich die erreichten Werte fur unser Haus zu
niedrig, da sehr wahrscheinlich die Absenkung des
Walls auf unserem Grundsttick nicht beriicksichtigt
wurde (Nagelfluhkette). Die letzten ca. 25 Meter ist
namlich kein Wall mehr vorhanden.

zu Grunde liegt, bertcksichtigt einen Wall, dessen Wallkrone
ungefahr entlang der sudlichen Grundstiicksgrenze des be-
treffenden Wohngebaudes verlauft. Der Wall 1auft nach Wes-
ten hin aus. Bezogen auf das Wohngebéaude liegt die Wall-
krone an der stuidostlichsten Grundstiicksgrenze knapp 3 m
Uber dem Niveau der B 465. Das Wallende an der slidwest-
lichsten Grundstiicksgrenze liegt etwas unter dem Niveau der
B 465. Somit schirmt der Wall nur Richtung Osten ,effektiv*
den Larm der B 465 ab. Die berechneten Larmpegel sind fur
das betreffende Wohngebaude daher korrekt ermittelt.
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Stellung- . Stellung-

nahme Nr. Birger nahme vom Stellungnahme Wertung

1.6 AuRerdem wird die Larmbelastung durch den anste- Zukinftige eintretende Ereignisse kénnen bei der Larmakti-
henden Bau und spéateren Betrieb des Center Parcs onsplanung in der Berechnung der Larmpegel nicht beriick-
mit Sicherheit nicht weniger. sichtigt werden. Bei bedeutsamen Entwicklungen, welche

bspw. auch Anderungen des Verkehrsaufkommens mit sich
bringen, muss der Larmaktionsplan auf seine Aktualitat hin
Uberprift werden.

1.7 Es ware gut, wenn Sie unserem und dem Ansinnen Kenntnisnahme.
unserer Nachbarn, die der gleichen Meinung sind (im
Folgenden namentlich aufgefuhrt), nachkommen wiir-
den und fir eine Entscharfung der Larmbelastigung
sorgen. Die Problematik ist seit langem bekannt. Da-
her meinen wir, dass unsere Gesundheit genauso
wichtig und wertvoll ist wie die der Anwohner an der
A 96 und innerstadtisch, was ja immer wieder themati-
siert wird.

Burger 2 Wir, d.h. ich und meine Familie, fordern von der Stadt
Leutkirch folgendes beim Larmaktionsplan zu beruck-
sichtigen.

1.1 a) Der Schwerlastverkehr muss aus der Kemptener Der Wirtschaftsverkehr darf durch Larmminderungsmalf3nah-
Stral3e, Isnyer Straf3e und Obere Vorstadtstral3e ver- | men nicht unverhaltnisméaRig benachteiligt werden. Zum jetzi-
schwinden und darf keinesfalls wie geplant noch weiter | gen Stand des Verfahrens kommen Streckenbeschréankungen
zunehmen. fur bestimmte Verkehrsarten (z.B. Nachtfahrverbot fur Lkw)

nicht in Betracht. Es fehlen anbaufreie Alternativrouten: Des-
halb wirden durch die hervorgerufene Verkehrsverlagerung
zusatzlich Betroffenheiten entstehen.

1.2 b) Tempo 30 km/h muss schnellst moglichst eingefiihrt | Der La&rmaktionsplan sieht eine Geschwindigkeitsbeschréan-
werden. kung von 30 km/h entlang der Wangener StralRe bzw. Oberen

Vorstadtstral3e vor.
11.3 ¢) Entsprechende Uberwachungsméglichkeiten miis- Die Stadt Leutkirch unterstitzt die Kontrolle der zuléassigen

sen installiert werden.

Hochstgeschwindigkeit — mit Hilfe von stationdren oder mobi-
len Kontrollgeraten respektive Anzeigedisplays. Wo flankie-
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Stellung- Stellung-
Birger Stellungnahme Wertun
nahme Nr. 9 nahme vom d d
rende MafRnahmen angeregt werden, wird im weiteren Verfah-
ren der Larmaktionsplanung abschlieRend geklart werden.
1.4 d) Die Signalhodrner der Rettungsdienste sind in der Ist nicht Thematik des Larmaktionsplanes. Die Stadt hat kei-
Zeit von 22.00 Uhr bis 7.00 Uhr auszuschalten, da nen Einfluss auf den Einsatz von Sondersignalen bei Ret-
genigt Blaulicht. tungsdiensten.
1.5 e) Die Ampelanlagen sind auf Kernzeiten wie Mo-Fr. Die Schaltung der Lichtsignalanlagen wird von der Stadt
von 7.00 - 18.00 Uhr zu beschréanken, dadurch ist ein Leutkirch Uberpriift.
reibungsloser Verkehrsfluss in den tbrigen Zeiten
maglich und ein Zebrastreifen hilft den Fu3gangern.
Bitte setzen Sie diese Malznahmen durch.
Blrger 3 02.07.2016 Die Leutkircher Burger hatten die Gelegenheit, die

Beratung des Gemeinderats zu den Empfehlungen des
Larmaktionsplans (LAP) der Firma RAPP vom Juni
2016 zu verfolgen. Das detaillierte 95-seitige Papier zu
diesem Thema steht der Burgerschatft zur Verfligung.

Irritiert nehmen die Anwohner der Kemptener Stral3e
zur Kenntnis, dass die als sehr hoch eingestufte Larm-
belastung, wenn Uberhaupt, nur in einer nachtlichen
Temporeduzierung zu Buche schlagen soll. Zuséatzlich
zum Durchgangsverkehr biindeln sich alle Molke-
Tanklaster von der Wangener-, der Wurzacher- und
der Memminger StraRe Richtung Adrazhofen in der
Kemptener Stral3e. Ein Verkehrsaufkommen von
knapp 11 000 Fahrzeugen/ 24 h spricht eine deutliche
Sprache. Da befiirchtet wird, dass die Verkehrsteil-
nehmer eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung
auf der L 308 ,nicht akzeptieren werden" (seit wann ist
die fragliche Akzeptanz von Verordnungen ein Argu-
ment?), schlagt das Biro RAPP vor, eine ganztagige
Tempo 30-Zone bis zur Einmindung Bergweg einzu-
richten.
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Stellung- . Stellung-

nahme Nr. Birger nahme vom Stellungnahme Wertung
Und was dann? Dann wird Gas gegeben egal ob bei
Tag oder bei Nacht.

1.1 Uns Anwohnern der Kemptener Strale kann niemand | Der Bau einer Umgehungsstral3e ist planfeststellungspflichtig.
erklaren, warum eine Sudumfahrung, die das Ver- Daher kann die MaRnahme ,Stidumfahrung in der Larmakti-
kehrsaufkommen evtl. halbieren kénnte, ineffektiv sein | onsplanung nicht festgesetzt, sondern nur angeregt werden.
sollte. Ein Anspruch auf Umsetzung dieser MalRnahme ergibt sich

daraus nicht. Die Stidumfahrung bringt eine maximale Larm-
minderung von -2,3 dB(A) hervor.

1.2 Uns kann auch niemand erklaren, warum die Empfeh- | Die Empfehlungen der Fa. Rapp sind nicht bindend fur die
lungen der Firma RAPP fiir die Stadt bindend sein Stadt. Die Stadt Leutkirch selbst legt die L&rmminderungs-
missen. Ein anderer Gutachter kdme womdglich zu mafnahmen auf dem Gemarkungsgebiet fest.
vollig anderen Empfehlungen.

1.3 Wir kénnen auch nicht nachvollziehen, warum Ort- Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
schaften rund um Ravensburg von ganztagigen Ge- km/h kann im Rahmen der Larmaktionsplanung ausschlief3lich
schwindigkeitsbegrenzungen profitieren, die hoch aus Larmschutzgrinden erfolgen. Dies setzt voraus dass eine
belastete Stadt Leutkirch selbst aber nicht. Wir fordern | hinreichend gro3e Zahl von Wohngeb&uden Uber Larmpegeln
eine fur uns Burger zufriedenstellende Lésung, in Form | > 70/60 dB(A) Ltag/Lnacht betroffen ist. Dies ist jedoch nicht fir
einer vorlaufig ganztagigen Geschwindigkeitsbegren- | den gesamten Streckenabschnitt L 308 Kemptener Stral3e bis
zung auf Tempo 30 bis zur Firma MILEI solange die zur Fa. Milei gegeben. Im Streckenabschnitt sind 8 Wohnge-
Sidumfahrung noch nicht fertig gestellt ist. baude von Uberschreitung der sog. MalRnahmenwerte betrof-

fen. Der Streckenabschnitt ist teilweise unbebaut bzw. nur
einseitig bebaut. Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 30 km/h entlang der L 308 Kemptener Stralle
von der Einmindung Isnyser Straf3e bis zur Fa. Milei wére
somit aus Larmschutzgriinden nicht verhaltnisméagig.

V.1 Burger 4 16.08.2016 Im Internet haben wir uns die Larmkartierung des Eine Ausweitung der néchtlichen Geschwindigkeitsbeschran-

Gutachterbiros RAPP angesehen. Dem Beschluss
des Gemeinderats vom 27. Juni ist zu entnehmen,
dass die Stadt eine Ausweitung des nachtlichen Tem-
polimits auf 30 km/h n u r bis zur Baierazhofer Straf3e
beantragen wir, was fur die Anwohner véllig unver-
sténdlich ist, nachdem die Karte S. 43 eine gleich
starke Larmbelastung auch furr den dstlichen Teil der

kung von 30 km/h bis zum Ortsschild ist aus Larmschutzgrin-
den nicht verhaltnismagig.

Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch legt die Malinahme
einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschréankung von 30
km/h auf der L 308 Kemptener Stral3e, beginnend von der
Einmindung L 318 Isnyer Straf3e bis zur Einmindung Berg-
weg fest. Im weiteren Verlauf der L 308 Kemptener Stral3e

29




Larmaktionsplanung Leutkirch im Allgau - Auswertung der férmliche Beteiligung; Stand 24.11.2016

rRAPP ) W2K

Stellung-
nahme Nr.

Burger

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.2

V.3

StralRe ausweist. Denn es ist absehbar, dass die Pkw
und die Lkw genau an dieser Kreuzung auf Tempo 50
beschleunigen und damit den dortigen Anwohnern
eine zusatzliche Larmbelastigung zumuten werden.
Wir fordern eine Ausweitung der Tempo 30-Zone bis
zum Ortsschild.

In vielen benachbarten Kommunen gilt fur die Innen-
stadte ein ganztagiges Tempolimit von 30 km/h. Zu-
mindest fiir den Leutkircher Innenstadtbereich mit
seinem enormen Verkehrsaufkommen misste diese
MalRnahme ebenso durchsetzbar sein, nicht nur zur
Larmvermeidung, sondern auch aus Sicherheits-und
Gesundheitsgriinden (ganz besonders fir das Frei-
bad). Die Anwohner und die Hotelbetriebe der inner-
stadtischen Strafl3en betrachten ein nachtliches Tem-
polimit nur als vorlaufige MaRnahme bis zur Fertigstel-
lung einer Umgehungsstrafe, wie sie unsere Nachbar-
stédte zur Entlastung ihrer Bewohner langst bewerk-
stelligten.

Nach Auskunft durch das Landratsamt Ravensburg
kann die GroR3e Kreisstadt in eigener Regie dariiber
entscheiden, wann, wo und in welchem Zeitraum sie
bis an die Gemarkungsgrenzen Tempolimits erlassen
kann, ohne diese beantragen zu mussen.

Bei der Bewertung der entlastenden Wirkung einer
Umfahrung Sud wurde die ,Verkehrsstudie Ost" von
2009 ( Modus Consult, LAP S. 53, Anmerkung 25)
heran gezogen. In den vergangenen sieben Jahren hat
sich das Verkehrsaufkommen in Leutkirch aber dras-
tisch erh6ht und wird sich weiter rasant erhéhen (Cen-
ter Parcs, MILEI-zweiter Bauabschnitt, Bebauung
Isnyer StraRe West). Vermutlich wiirde eine solche
Umgehung heute die Innenstadt nicht nur um 3.300
Fahrzeuge, sondern um wenigstens 5.000 / 24 h ent-

legt der Larmaktionsplan eine nachtliche Geschwindigkeits-
beschrankung, beginnend mit der Einmiindung Bergweg bis
zur Einmiindung Balterazhofer Strafie, fest.

Die Stadt Leutkirch ist zugleich Untere Straf3enverkehrsbe-
hdérde und kann demnach mit Zustimmung der Oberen Stra-
Renverkehrsbehdrde (RP Tubingen) Geschwindigkeitsbe-
schrankungen aus Larmschutzgriinden anordnen.

Der Bau einer Umgehungsstraf3e ist planfeststellungspflichtig.
Daher kann die MaRnahme ,Stiidumfahrung® in der Larmakti-
onsplanung nicht festgesetzt, sondern nur angeregt werden.
Ein Anspruch auf Umsetzung dieser Mal3nahme ergibt sich
daraus nicht.
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Stellung- . Stellung-

Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
lasten. Daher hat die Umgehungsstral3e nach unserer
Einschatzung allerhdéchste Dringlichkeit.

Burger 5 07.09.2016 Als ich mir den Larmaktionsplan zu Hause am Laptop
ansah waren die Karten fir mich véllig undurchsichtig.

V.1 Sie haben sich heute viel Zeit genommen um mir die Kenntnisnahme.
Tag-/Nachtsituationen, die Larmbelastungen und die
Situation die sich ergeben wird wenn die Tempo-30-

Bereiche eingefuhrt werden detailliert zu erklaren. Nun
kann ich mir ein Bild von diesem Plan machen und mir
vorstellen dass die Einflihrung der geplanten Tempo-
30-Zonen tatséchlich zur Larmreduzierung beitragen.

V.2 Wenn schon es aus den erklarten Grinden nicht még- | Die Stadt Leutkirch kann im Rahmen der Larmaktionsplanung
lich ist den Verkehr aus der Stadt zu eliminieren pla- MaRnahmen der Geschwindigkeitsbeschrankung festsetzen.
diere ich dafurr dass diese Tempo-30-Zonen fiir Tag Die Umsetzung von stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen
und Nacht gelten und natirlich so schnell als méglich | erfolgt aufgrund einer Anordnung seitens der zusténdigen
durchgesetzt werden. Behorden.

VI.1 Birger 6 02.08.2016 Ich finde die 30 er Zonen sehr gut und wiirde es be- Kenntnisnahme.
griRen fur Tag und Nacht.

VI.2 Auch Lkw sollten nachts nicht unnétig durch die Stadt | Der Wirtschaftsverkehr darf durch Larmminderungsmafnah-
fahren, wie in Kurgebieten wére toll. men nicht unverhaltnisméRig benachteiligt werden. Zum jetzi-

gen Stand des Verfahrens kommen Streckenbeschrankungen
fur bestimmte Verkehrsarten (z.B. Nachtfahrverbot fur Lkw)
nicht in Betracht. Es fehlen anbaufreie Alternativrouten: Des-
halb wirden durch die hervorgerufene Verkehrsverlagerung
zusétzlich Betroffenheiten entstehen.

VIl.1 Burger 7 14.09.2016 Wie im Plan festgestellt, ist unser Haus in der Betrof- In der Tat werden die Larmpegelwerte des Wohnhauses Obe-
fenheitsbewertung nicht aufgefihrt. Wir gehen jedoch | re VorstadtstraRe 5 identisch sein mit denen der Nachbarge-
davon aus, dass die LArmwerte gleich sind, wie bei bauden Obere VorstadtstraRe 3 und 7. Die Larmpegel liegen
den Nachbarn. demnach bei 74 / 64 dB(A) Lpen / Lnight.

VII.2 Zum Tempolimit, die in der geplanten Zone eingerich- | Die Stadt Leutkirch setzt sich im Rahmen ihrer Méglichkeiten
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Stellung- . Stellung-

Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
tet wird, wére es auch sinnvoll dieses insbesondere fur die Kontrolle der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit ein.
nachts zu kontrollieren.

Burger 8 15.09.2016 Wir, d.h. ich und meine Familie, fordern von der Stadt
Leutkirch folgendes beim Larmaktionsplan zu beriick-
sichtigen. Wir sind Eigentimer des Gebaudes Obere
Vorstadtstr. 1/1 und haben standig Probleme mit unse-
ren Mieter wegen des Verkehrlarms. Dieser Hat in den
letzten Jahren erheblich zugenommen.

VIIL.1 Auch die neue Ampelschaltung Obere Vorstadt- Die Schaltung der Lichtsignalanlage Obere Vorstadtstral3e /
str./Isnyer Str. hat die ganze Angelegenheit noch ver- | Isnyer StraRe wird seitens der Stadt Uberpriift.
schérft, da nun fast immer Staus auf der Oberen Vor-
stadtstr. entstehen, weil die Ampel an der Isnyer Stra-

Be stéandig auf Rot schaltet.

VIII.2 a) Der Schwerlastverkehr muss aus der Kemptener Der Wirtschaftsverkehr darf durch Larmminderungsmafnah-
Stral3e, Isnyer Straf3e und Obere Vorstadtstraf3e ver- | men nicht unverhaltnisméaRig benachteiligt werden. Zum jetzi-
schwinden und darf keinesfalls wie geplant noch weiter | gen Stand des Verfahrens kommen Streckenbeschrénkungen
zunehmen. fur bestimmte Verkehrsarten (z.B. Nachtfahrverbot fur Lkw)

nicht in Betracht. Es fehlen anbaufreie Alternativrouten: Des-
halb wirden durch die hervorgerufene Verkehrsverlagerung
zusatzlich Betroffenheiten entstehen.

VIIL3 b) Tempo 30 km/h muss schnellst mdglichst eingefiihrt | Der Larmaktionsplan sieht eine ganztagige Geschwindigkeits-
werden. beschrankung von 30 km/h entlang der Wangener Stralle

bzw. Oberen Vorstadtstral3e vor.

Viil.4 c) Entsprechende Uberwachungsméglichkeiten mis- Die Stadt Leutkirch unterstitzt die Kontrolle der zulédssigen
sen installiert werden. Hochstgeschwindigkeit — mit Hilfe von stationéaren oder mobi-

len Kontrollgeraten respektive Anzeigedisplays. Wo flankie-
rende MafRhahmen angeregt werden, wird im weiteren Verfah-
ren der Larmaktionsplanung abschlie3end geklart werden.

VIILS d) Die Signalhdrner der Rettungsdienste sind in der Ist nicht Thematik des Larmaktionsplanes. Die Stadt hat kei-

Zeit von 22.00 Uhr bis 7.00 Uhr auszuschalten, da
genigt Blaulicht.

nen Einfluss auf den Einsatz von Sondersignalen bei Ret-
tungsdiensten.
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Stellung-
nahme Nr.

Biirger

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VIII.6

e) Die Ampelanlagen sind auf Kernzeiten wie Mo-Fr.
von 7.00 — 18.00 Uhr zu beschranken, dadurch ist ein
reibungsloser Verkehrsfluss in den tbrigen Zeiten
mdglich und ein Zebrastreifen hilft den Fu3gangern.
Auch eine bessere Schaltung mit der Isnyer Strale ist
erforderlich.

Bitte setzen Sie diese MalRnahmen durch.

Siehe Wertung unter VIII.1

IX.1

IX.2

Burger 9

16.09.2016

Lassen Sie uns zunachst herzlich dafur danken, dass
Sie uns und unserem Anliegen so viel Zeit geopfert
haben. Ganz besonders mochten wir uns fur Ihre aus-
fuhrliche Darstellung des Larmaktionsplanes bedan-
ken.

Mit dieser schriftlichen Stellungnahme mdéchten wir
noch einmal auf die besondere Situation an der Karl-
stral3e hinweisen.

- Entwicklung der Karlstraf3e von einer gepflegten
Wohnstral3e zu einem Autobahn-Zubringer (siehe
Baustil)

- StraRenzustand: Seit langem befindet sich die
Stral3e in einem desolaten Zustand. Durch die
Unebenheiten der Stral3e und der Gulli-Deckel
sind wir als Anwohner bei Tag und Nacht einem
ohrenbetaubenden Larm ausgesetzt. Bei Starkre-
gen erhalten die FuRganger zudem auf dem Geh-
weg noch eine Gratisdusche verabreicht.

- Vermehrtes Verkehrsaufkommen bei Tag und
Nacht (Pkw und Lkw) und Missachtung der zul&s-
sigen Geschwindigkeit (Mautfliichtlinge !)

Eine Tempo-Reduzierung bei Tag und Nacht wiirde fiir
uns Anwohner eine spurbare Erleichterung bedeuten.
Wir bitten Sie sehr darum, diese Uberlegungen bei
lhren Planungen zu berticksichtigen.

Die Unebenheiten in der Fahrbahndecke und das Anheben
der abgesunkenen StrafReneinlaufschachte werden seitens
der Stadt Leutkirch Uberpruft.

Im Larmaktionsplan ist fir die KarlstraBe eine ganztagige
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h vorgesehen.
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Stellung- . Stellung-
Birger Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
Burger 10 12.09.2016 Wir haben folgende Forderungen zum Larm in der
Oberen Vorstadtstra3e und bitten um Berucksichtigung
bei Inrem Larmaktionsplan:

X.1 Die 30 km/h Beschrankung sollte nicht nur nachts Im Bereich der L 308 Obere Vorstadtstrae wird im Larmakti-
sondern 24 Stunden taglich gelten. onsplan eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h

ganztags festgesetzt.

X.2 Dadurch kénnte die Ampelschaltung auf die notwendi- | Die Schaltung der Lichtsignalanlage Obere Vorstadtstrale /
gen Kernzeiten Mo - Fr von 7.00 - 9.00 und von15.00- | Isnyer Stral3e wird seitens der Stadt Uberprdift.

19.00 Uhr reduziert werden. Den Fuf3gangern ist in der
Ubrigen Zeit bei einem Tempolimit mit einem Zebra-
streifen ausreichend geholfen. Strombedingte Ausfélle
der Ampel tber einige Tage hinweg, haben gezeigt,
dass der Verkehr stetig fliet und die FuRgénger trotz-
dem gefahrenfrei die StraRe queren kdnnen.

X.3 Die Kanaldeckelvertiefung an Geb&dude Hotel Post Die Unebenheiten in der Fahrbahndecke und das Anheben
sorgen taglich fur ohrenbetdubenden Larm, wenn die | der abgesunkenen Stral3eneinlaufschéchte werden seitens
Lkw mit ihren leeren Blechaufbauten (z.B. Fa. Holz der Stadt Leutkirch Uberpruft.

Schneider, Zolikofer, Wertstoffhof Ltk.) dartiber bret-
tern. Der erste féhrt bereits morgens um 4.30 Uhr und
damit ist dann nicht mehr an Schlaf zu denken.

X.4 Die Landwirtschaftlichen Ungetiime der Lohnunter- Die Uberwachung der Einhaltung der vorgeschriebenen
nehmen sind mit Vorliebe Samstags- und Sonntags- Hochstgeschwindigkeiten sowie die Ahndung von Verstd3en
nacht lautstark und mit ungeztigelter Geschwindigkeit | gegen rechtliche Zulassungsvorschriften fir Fahrzeuge ist
unterwegs, denn da ist ja schnelles Durchkommen nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.
mdglich. Das ganze Hotel wackelt und die Fenster
vibrieren. Dazu gibt es taglich neben den lauten Lkw
auch noch bei roter Ampel die Uiberlaute Musik der
Autos und die stinkenden Abgase der zahllosen Motor-
radfans.

X.5 Dies alles erschiittert unseren Hotelbetrieb bis ins Der Bau einer Umgehungsstral3e ist planfeststellungspflichtig.

Mark und stellt eine 120 jahrige Tradition in Frage. Wir
wurden immer mehr werdendem Verkehrslarm ausge-

Daher kann die MaRnahme ,Stiidumfahrung® in der Larmakti-
onsplanung nicht festgesetzt, sondern nur angeregt werden.

34




Larmaktionsplanung Leutkirch im Allgau - Auswertung der férmliche Beteiligung; Stand 24.11.2016

rRAPP ) W2K

Stellung-
nahme Nr.

Biirger

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

setzt, ohne das fiir die Anwohner eine annehmbare
Lésung von der Stadt angesetzt wurde. Nur eine baldi-
ge Umfahrungslésung schafft Abhilfe dieses Larms.
Eine Sidumfahrung muss schnellstméglich umgesetzt
werden. Diese kostet auch nicht mehr, als Milei fir das
Erweiterungsprojekt von Brussel Zuschisse erhélt.

Ein Anspruch auf Umsetzung dieser MalRnahme ergibt sich
daraus nicht.

X1

X1.2

Burger 11

15.09.2016

Wir wohnen in der Bahnhofstraf3e 1 und sind auf bei-
den Seiten, BahnhofstraRe und KarlstraRe starkem
Verkehrslarm ausgesetzt.

Am stérksten flr uns ist die La&rmbelastung der Karl-
stralRe.

Durch unsere Beobachtung und Besichtigung der
Karlstral3e ist uns aufgefallen, dass der Belag zwi-
schen Amtsgericht und Polizeigebaude starke Mangel
aufweist. Besonders der Lkw-Verkehr mit Anhangern
ist unertraglich! Und das oft schon morgens ab 5 Uhr!
Ein ruhiger Schlaf bei offenem Fenster ist unmdglich.
Wir haben den Eindruck, dass der Verkehr in der In-
nenstadt in den letzten Jahren stark zugenommen hat.
Selbst am Sonntag sind wir dem Motorrad-, Auto- und
Traktorenlarm ausgesetzt.

Wir wéaren sehr flir eine erfolgreiche Losung mit Tempo
30 Tag und Nacht und Erneuerung des StraBenbelags
(Flusterasphalt!) in diesem Bereich.

Eine Umgehungsstral3e ist dringend notwendig, denn
mehr Belastung kann man den Bewohnern der Innen-
stadt, ob alt oder jung, gesundheitlich nicht mehr zu-
muten!

Eine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
auf der Karl- und Bahnhofstral3e ist angedacht.

Der Bau einer Umgehungsstrale ist planfeststellungspflichtig.
Daher kann die MaRnahme ,Stidumfahrung® in der L&armakti-
onsplanung nicht festgesetzt, sondern nur angeregt werden.
Ein Anspruch auf Umsetzung dieser Mal3nahme ergibt sich
daraus nicht.

Burger 12

15.09.2016

Grundsétzliche ist es in Ordnung und auch zu begru-
Ren, dass der Larm und der Verkehr in Leutkirch signi-
fikant reduziert werden soll. Deshalb hier einige An-
merkungen meinerseits zu diesem Thema:
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Stellung- . Stellung-
Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
Aufgrund positiver Entwicklung in unserer Stadt, wie
Neuansiedelung von Unternehmen, und Unterneh-
menserweiterungen, ist automatisch mehr Verkehr in
und vor allem um die Stadt Leutkirch entstanden. Dies
hat natlrlich zur Folge, dass die Stadt Leutkirch stan-
dig lauter wird, und das nicht nur in der Innenstadt
sondern auch in den Wohngebieten, welche vor Jah-
ren besonders als ruhig ausgewiesen worden sind.
Dieser Larm ist fir die Bewohner besonders grenzwer-
tig geworden.
Hier die Griinde, die dazu beitragen, dass die Stadt
immer lauter wird:
Punkt 1

XIl.1 Dauerbeschallung der Wohnsiedlungen im Westen der | In der betroffenen Wohnsiedlung werden maximale Larmpe-
Stadt durch die A 96. gel in Hohe von 48 dB(A) Loen und 40 dB(A) Lnight ermittelt.
Da es aus immer noch nicht nachvollziehbaren Griin- | Eine Larmschutzwand dstlich der A 96, zwischen Autobahn-
den zwischen Leutkirch und Waltershofen kein Tempo- | kapelle und AS Leutkirch-Sud wirde in erster Line den
limit geben wird, sollte die Stadt Leutkirch einen ande- | Wohngeb&uden in Tautenhofen-Ewigkeit zu Gute kommen.
ren Weg gehen, der die Dauerbeschallung der West- Larmschutzwénde sind planfeststellungspflichtige MalRnah-
stadt wirkungsvoll einddmmen wird: men und kdnnen im Rahmen der Larmaktionsplanung allen-
Namlich: Im Bereich der A 96 zwischen Autobahnka- falls angeregt werden.
pelle und Ausfahrt Stid k6nnte man, wie in anderen Die Larmpegelwerte unter den Auslésewerten < 65/55 dB(A)
Stadten auch, eine Larmschutzwand installieren. Damit | Loen/Lnight in den westlichen Randgebieten der Innenstadt
ware eine deutliche Larmreduzierung in der gesamten | Leutkirchs begriinden die Errichtung einer Larmschutzwand
Stadt mit seinen Randgebieten mdglich. entlang der Autobahn A 96 nicht.
Punkt 2

XIl.2 Gravierende Zunahme der Larmbeléastigung durch Der Wirtschafts- und Landwirtschaftliche Verkehr darf durch

landwirtschaftliche Tatigkeiten, und zwar zum Teil rund
um die Uhr. Da gibt es offensichtlich keine Einschran-
kungen was die die Nachtruhe der Bewohner angeht.
UbergroRe Traktoren-Gespanne rasen auch nachts,
egal wie spat es ist, durch die Wohnsiedlungen mit
Uberhdhter Geschwindigkeit (30 km ?!? ), und verursa-
chen einen enormen Larm, so dass die sog. Nachtruhe

Larmminderungsmaf3nahmen nicht unverhaltnismafig be-
nachteiligt werden. Zum jetzigen Stand des Verfahrens kom-
men Streckenbeschrankungen fur bestimmte Verkehrsarten
(z.B. Nachtfahrverbot fiir Landwirtschaftliche Fahrzeuge) nicht
in Betracht.
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XIl.4

nicht mehr stattfinden kann.

Hier muss die Stadt ebenfalls etwas unternehmen. Es
kann nicht sein, das die Lohnunternehmer zu allen
Zeiten tun und lassen kénnen was sie wollen. Es han-
delt sich nicht nur um ein paar Tage der Ernte, und da
muss man eben zu jeder Zeit arbeiten (rund um die
Uhr ?1?) - dieses Argument kann nicht gelten, da es in
anderen Stadten riicksichtsvoller fiir die Anwohner
geregelt wird.

Punkt 3

Larmreduzierung in der Innenstadt:

Wie in allen anderen Stadten rund um Leutkirch, siehe
Wangen und Isny wurde darauf Wert gelegt, dass die
Innenstadt verkehrsberuhigt und larmreduzierend
gestaltet wird.

Die Losung ist ganz einfach: Eine FuRgéangerzone von
der MarktstraRe Nord bis Marktstraf3e Sud. Somit wéare
auch der Larm deutlich reduziert. Dann wiirde der
gesamte Parkplatzsuchverkehr und die Dauerrunden-
fahrer beseitigt, und die reizvolle Innenstadt hétte eine
Oase des Einkaufens, Bummeln und einfach sich
Wohlfiihlens. Im aktuellen Zustand der Innenstadt
kann man sich dies nicht vorstellen. Auch die Einzel-
handler sowie die Gastronomie kdnnten sich erweitern,
und sich damit auch besser prasentieren.

Ubrigens ein sogenannter Mehrwert fiir die Innenstadt
durch die Bahnhofsarkaden hat es bis heute definitiv
nicht gegeben. Fur die Verbindung Bahnhofsarkaden
und Altstadt ist bis heute NICHTS getan worden nicht
einmal eine Hinweistafel oder ein Hinweisschild wurde
installiert.

AuRerdem: Das Argument Parkplatze kann nicht ge-
gen eine Ful’igangerzone wie oben beschrieben, ver-
wendet werden. Es gibt in Leutkirch inzwischen viel
mehr Parkplétze als vor ein paar Jahren, die muss
man eben mit einem Parkleitsystem bekannt machen.

Eine Verkehrskonzeption fir den Innenstadtbereich Leut-
kirchs, bspw. die detailliertere Untersuchung hinsichtlich Ver-
kehrsberuhigung, Parkplatzkonzeption, etc. ist nicht Thematik
des Larmaktionsplans und muss separat betrachtet werden.
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Und trotz lauten Autoverkehr in der MarktstralRe haben
wir immer mehr Leerstande ?!?

Fazit:

Einen fur jeden Leutkirch-Besucher fest zugeteilten
Parkplatz direkt vor dem Geschéft, in das er gerade
gehen will, gibt es auf der ganzen Welt nicht, auch
nicht in Leutkirch.

Bitte nehmen Sie diese Anregungen ebenfalls in den
Larmschutzplan mit auf. Es muss in Leutkirch auf
jeden Fall in der Innenstadt als auch an den Randge-
bieten wie oben beschrieben etwas geschehen.

LARMREDUZIERUNG

Denn Leutkirch ist eine schone Stadt, sie darf nicht
unter dem ansteigenden Larm untergehen.

Eine Ruckinfo hierzu, ware ein birgernahes Verhalten
von der Stadtverwaltung Leutkirch

Xl

Burger 13

26.07.2016

Birger 13 begriif3t die geplante MaRnahme; Tempo 30
nachts entlang der Memminger StralRe.

Kenntnisnahme.

XV

Burger 14

13.09.2016

Birger 14 befurwortet die Einfihrung von Geschwin-
digkeitsbeschrankungen in der Brihlstral3e von 30
km/h sowohl tags als auch nachts.

Kenntnisnahme.

XV.1

Burger 15

Juni 2014

Jenseits vom Eden herrscht der ,Wilde Westen® bei
einem zunehmenden Teil der Verkehrsteilnehmer. Die
Strecke zur Ampel der Kaufmarktkreuzung ist dann die
Hochgeschwindigkeitsauslaufzone in die Stadt; die
Beschleunigungsstrecke des vielachsigen Schwerlast-
verkehrs und der vielen Rennfahrer ist dann die Her-
ausforderung aus der Stadt. Ich habe diesen unndti-

Das betroffene Wohngeb&ude weist maximale Pegelwerte in
Hohe von 62/53 dB(A) ganztags/nachts auf. In Héhe des
betroffenen Wohngebéaudes steht das Ortseingangsschild und
die Beschleunigungs- und Bremsvorgénge sind demnach zu
horen.
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XV.2

XV.3

gen, rucksichtslosen gesundheitsgefahrdenden Ver-
kehrslarm und die damit verbundene Feinstaubbelas-
tung plus Bremsstaub so satt! Die unkontrollierte70 km
Geschwindigkeitsbegrenzung ist nicht zeitgemani.
Ende Juni 14 kam spatvormittags eine vielkdpfige
Kontrolldelegation aus Donaueschingen oder Kon-
stanz? (Reformergebnis der jetzigen Landesregie-
rung?) Sie waren gut sichtbar und die meisten Ver-
kehrsteilnehmer deshalb lammfromm.

Kontrollierte Verkehrsberuhigung, schon durch die
Verlagerung des Ortsschildes, wiirde die vielen hier
wohnenden Familien schiitzen. Bitte helft mir bei der
Suche nach Biirgerschutz.

Wer kann mir helfen?

e der Gemeinderat?

e die Stadtverwaltung?

e der geliebte Landkreis RV

e der Regierungsbezirk Tibingen
e dasLand BW

e die Bundesrepublik D

e die EU

e Barbel und Rolf

und mit wie vielen Jahren Entscheidungsfindung muss
ich realistisch rechnen?

Die Stadt Leutkirch setzt sich fur die Kontrolle der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h in diesem Bereich ein.

Ein Versetzen der Ortstafel ist aufgrund der Vorgaben der
StralRenverkehrsordnung (geschlossene Bebauung, die Uber
diese StralRe erschlossen wird) nicht moglich.

Burger 15

31.08.2016

Warum diskutiert man tberall Uber:

e Larmreduzierung

e Abgasproblematik + unverbrannte CH-
Verbindungen

e Feinstaubproblematik

e Gestiegenes Verkehrsaufkommen

e  Milei —Lkw auch am Sonntag
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nicht aber Gber die Wangener Str., au3erhalb der
Kaufmarktkreuzung.
XV.4 70 km/h ab der Autobahnauffahrt, bzw. Abfahrt Leut- Die zulassige Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h im Bereich
kirch Sid bis zur Herlazhofer StraRe. Dann aber der AS Leutkirch-Sud gilt aus Verkehrssicherheitsgriinden.
nochmals Tempofreigabe (100 km/h) warum? Warum? | Die Freigabe der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 100
km/h im weiteren Verlauf der Wangener Stral3e stadteinwarts
begrundet sich in der fehlenden Wohnbebauung nérdlich und
sudlich der Strae (AuB3erortscharakter) und der StVO.
XV.5 Ab dem Gasthof Eden wohnen viele Familien unge- Im Abschnitt der Wangener Stral3e mit zulassiger Hochstge-
schiitzt in einer Gberaus verkehrsreichen 70 er Zone. | schwindigkeit von 70 km/h sind drei Wohngebaude (inkl.
Gashof Eden) betroffen.
Das Ortsschild, erst an der Rauns, sorgt fur extreme
Beschleunigungs- und Abbremsvorgénge, zum Teil mit
Treibstoffgeruch, wie bei der Teeraufbereitungsanlage.
Das zunehmende Schwerlastverkehrsaufkommen ist
unter diesen Bedingungen belastend!
Sind wir hier drauf3en Testgebiet fur schnellen Waren-
verkehr im Rahmen der EU bei Autobahnabfahrten
und -auffahrten. Wann kommen dann die Riesen-Lkw
und der Bau des Center Parks?
XV.6 BITTE - BITTE 50 km/h schon deutlich vor dem Hotel | Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 50
Eden! (Hundhéfe haben 60 km/h) km/h aus Larmschutzgriinden auf der Wangener Stral3e deut-
lich vor dem Hotel Eden entspricht nicht den Grundsatzen der
Verhaltnismafigkeit.
XVI.1 Burger 16 11.07.2016 Bevor es noch schlimmer kommt, sollten endlich die Der Larmaktionsplan sieht eine ganztagige Geschwindigkeits-

langst versprochenen 30 km/h entlang der Unteren
GrabenstralRe eingefihrt werden, und zwar Nacht und
Tag.

Nach Studium des Larmaktionsplans, gehe ich davon
aus, dass mindestens im erwahnten Bereich eine

beschréankung von 30 km/h in der L 260 Untere Grabenstral3e,
beginnend von der Einmundung L 308 Wangener Stral3e bis
zum Abzweig Ottmanshofer Stral3e, vor.
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XVI.2

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h eingefiihrt
wird.

Wie aus dem Plan hervorgeht, befinden sich in diesem
Abschnitt vier Senioren-bzw. Pflegeheime. An drei von
ihnen werden die Auslésewerte Uberschritten: Unt.
Grabenstr.33, 35 und 36. Was im Plan nicht steht ist,
dass in den Hausern 33 und 35 etwa 60 Menschen
wohnen und leben bzw. bettlagerig sind und einem
nahezu unertraglichen Larm ( La&rm macht krank )
ausgesetzt sind. Tagslber ist er besonders stark durch
den regularen Verkehr d.h. Pkw, kleine und groRRe Lkw,
Kesselwagen (auch an Feiertagen und Wochenen-
den!), Einsatze von Rettungskraften wie Polizei, Kran-
kenwagen, Feuerwehr. Gegen Nachmittag und Abend
- vor allem aber an Wochenenden kommen die Motor-
rad - und Autofahrer hinzu, die mit sicher manipulierten
oder manipulierbaren Auspuffanlagen, irrwitzigen Ra-
dio / Stereoanlagen das kurze Stick StraRe mit einer
Rennbahn verwechseln und die Motoren entsprechend
hochdrehen. Soweit zum Larm und auch den damit
verbundenen Abgasen und Luftverschmutzung.

Hinzu kommen die, die Sicherheit der Seniorinnen und
Senioren betreffenden Aspekte. Ein Beispiel, nachzu-
lesen in der Lokalausgabe der SZ vom 21.07.2016:
Eine 89-jahrige Seniorin erschreckte sich vor einem
heranfahrenden Auto so, dass sie sturzte. Die Verlet-
zungen machten eine Einweisung in ein Krankenhaus
notwendig! Man kann den Menschen, die altersbedingt
weniger gut sehen, héren und nicht mehr so beweglich
sind empfehlen nicht die StralRe zu Gberqueren. Man
kann es ihnen aber nicht verbieten! Der Weg zum
nachsten Ful3gangeriiberweg Memminger Str. ist auch
kein Honigschlecken. Der Biirgersteig ist sehr schmal
und im Bereich Haus 39 (Furstl. Verwaltung)) durch
Bebauung und Gelander zur StraRe besonders einge-

Die Larmaktionsplanung kann Aspekte der Verkehrssicherheit
nur als Synergieeffekte von Larmminderungsmafnahmen
berucksichtigen. MaRhahmen, die allein der Verkehrssicher-
heit dienen kénnen im Larmaktionsplan nicht festgelegt wer-
den.
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XVI.3

engt. FUr Rollator- und Rollstuhlfahrer ein echter Hin-
dernislauf. Der Fu3gangeriiberweg ware eine gute
Einnahmequelle fiir die Polizei. Erstaunlich wieviel
Fahrzeuglenker ihn ignorieren. Er ist aber wichtig weil
sich auf der anderen StraRenseite im Bereich Loéwen-
center ein Lebensmittelmarkt, eine Apotheke, ver-
schiedene Arzte, eine Backerei und eine Bushaltestelle
befinden.

Aus den beschriebenen Griinden ist es besonders
wichtig schnellstens eine Giberwachte Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h einzufiihren und zwar
nicht nur nachts, sondern vor allem tagsiiber! Das
wirde nicht nur die Sicherheit fur die Senioren, die vor
allem tagsiiber unterwegs sind, sondern auch die
Lebensqualitat der Betroffenen betrachtlich erhéhen.
Ganz abgesehen davon, dass Abgase / Schadstoff-
werte erheblich vermindert und als Nebeneffekt die
"Rennfahrer" ausgebremst wirden.

Sicher haben die betroffenen Anwohner keine Lobby,
kaum eine Stimme und sie sind auch keine signifikante
Wahlergruppe. Gerade deswegen stlinde es einer
Stadt wie Leutkirch, die in vielen Bereichen vorbildlich
sein will gut an, diese Menschen besonders zu schiit-
zen und deren Schutzbedurftigkeit allen Mitblrgerin-
nen und Mitburgern zu vermitteln. Nicht "Ellbogen”
sondern Rucksichtnahme sind gefragt.

Es hat sich bis jetzt gezeigt, dass dazu zwei kleine,
kaum beachtete Verkehrsschilder "Fuf3génger" mit
dem Zusatzschild "Senioren" nicht ausreichen.

Eine konsequente Uberwachung der zulassigen Geschwin-
digkeit mit stationaren und mobilen Messanlagen wird seitens
der Stadt generell beflirwortet und als unterstiitzende MaR3-
nahme zur La&rmminderung angesehen.

XVII.1

Biirger 17

16.09.2016

1. Meiner Meinung nach braucht es dringend eine
UmgehungsstraRe — und zwar noch vor Wuch-
zenhofen. Auch wenn erst nach Adrazhofen die
meisten Fahrzeuge gezahlt wurden, so sind es

Der Bau einer Umgehungsstral3e ist planfeststellungspflichtig.
Daher kann die MaRnahme ,Stiidumfahrung® in der Larmakti-
onsplanung nicht festgesetzt, sondern nur angeregt werden.
Ein Anspruch auf Umsetzung dieser Malinahme ergibt sich
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XVII.2

XVIL.3

doch noch deutlich zu viele, die durch die Ort-
schaft fahren.

2. Mindestens bis zu dieser Zeit braucht es dringend
eine stationare Geschwindigkeitskontrolle!

Morgens ab 5 Uhr, ab Feierabendzeiten und an
den Wochenenden durch gro3e Teile der Nacht
gibt es (zu) viele, die nahezu ungebremst durch
die Ortschaft rasen (auch weil sie wissen, dass
um diese Zeit keine Geschwindigkeitskontrollen
stattfinden). Weder der Spielplatz neben der Stra-
3e noch die Bushaltestellen fur den Schulbus und
auch keine Geschwindigkeitsbeschrankung wah-
rend der Bauarbeiten veranlassen zu ricksichts-
vollerem Fahren. Selbst bei Vollsperrung der
Durchgangsstrale sind an einem Sonntagnach-
mittag in 2,5 Stunden Uber 300 Fahrzeuge durch-
gefahren (davon vielleicht 10 Fahrzeuge vorsich-
tig, gut die Halfte in ,normalem Ortstempo“ und
etwa ein Drittel viel zu schnell!). Die Anschaffung
solcher Gerate verursacht sicher hohe Kosten,
doch ich bin Uberzeugt, dass sich die Geréate in
spatestens 3 Wochen amortisiert haben — und die
Fahrer hoffentlich auch dazugelernt haben.

3. Um der Nachtruhe willen halte ich eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Zeit von
22 Uhr bis 6 Uhr fur sinnvoll (wie z.B. vor Ravens-
burg).

daraus nicht.

Eine konsequente Uberwachung der zulassigen Geschwin-
digkeit mit stationaren und mobilen Messanlagen wird seitens
der Stadt generell beflrwortet und als unterstitzende MalR3-
nahme zur Larmminderung angesehen.

Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch sieht von der Mal3-
nahme einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h in der Ortsdurchfahrt L 308 Wuchzenhofen ab.

Burger 18

12.09.2016

Ich habe den Larmaktionsplan mit Interesse (vornehm-
lich fiir unseren Bereich "Memmingerstral3e stadtaus-
warts“) durchstudiert.

1. Meiner Meinung nach (und auch die mehrerer
anderer Anlieger) muss ich feststellen, dass wir in
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XVII.1

unserem Bereich genau mit dem Gegenteil, als
wie im Plan aufgelistet, konfrontiert werden.

Was haben die Verantwortlichen in den letzten
Jahren als MaRBnahmen durchgefiihrt?

e Die Signalanlagen Kreuzung Memmingerstral3e /
Zeppelinstrasse wurden demontiert

¢ Geschwindigkeitsbegrenzung Richtung Nieder-
hofen wurde aufgehoben. Ergebnis: die Memmin-
gerstral3e verkam zu einer Rennstrecke stadtaus-
warts.

e Das "Highlight" ist nun noch der Standort der
stationéren Messanlage. Ergebnis: wir leben jetzt
auf dem Beschleunigungstreifen Richtung stadt-
auswarts - jeder "schleicht" sich an der Anlage
vorbei und dann geht das Gaspedal an den An-
schlag.

2. Eine der moglichen MalRnahmen im Aktionsplan
ist auch die Sicherstellung eines flissigen Ver-
kehrsflusses. Betrachtet man hier zum Bsp. die
MemmingerstralRe (ab Einmundung Bruhlstralle
oder die Bruhlstral3e stadteinwérts; Isnyer Str.
stadtauswarts: hier muss man, bedingt durch zahl-
reiche Stralenrandparker, mit einem Fahrzeug ein
regelrechtes Lickenspringen hinter sich bringen
(frei - Gas geben - in die nachste Lucke bremsen -
warten - frei - Gas geben usw.)

Waéren hier auf der gesamten Lange ein Haltever-
bot hétten wir ein flissigeren Verkehrsfluss mit
weniger Larm und zusétzlich geringerem Schad-
stoffausstolR3.

Kenntnisnahme.

Burger 19

05.09.2016

Zunachst einmal vielen Dank fiir Ihre ausfiihrlichen
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Erklarungen zum Entwurf des Larmaktionsplans. Dazu
mdchten wir schriftlich unsere Vorstellungen unterbrei-
ten.
Wir wohnen seit 3 Jahren in der KarlstraRe. Der Ver-
kehrslarm hat in dieser Zeit massiv zugenommen. Was
wir dringend fordern wére:
XIX.1 1. Erneuerung des StralBenbelags (durch die gra- | Die Erneuerung des Fahrbahnbelages L 308 KarlstraRe wird
vierenden StraBenschéden scheppern die Contai- |im Larmaktionsplan festgesetzt.
ner-Auflieger der Lkws dermal3en, so dass ein
Besucher den Summer des Tirdffners nicht hdren
kann. Er muss per Handy anrufen, um reinzu-
kommen. Bei anhaltendem Regen wird man als
FuRRganger auf dem Gehsteig nass gespritzt, da
die StralRe Spurrillen aufweist).

XIX.2 2. Tempo 30 —und das Tag und Nacht Eine Ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
wird im Larmaktionsplan fur den Bereich L 308 KarlstralRe
festgelegt.

XIX.3 3. Abschaltung der Ampelanlage um 22 Uhr (wie | Die Schaltung der Lichtsignalanlage Karlstral3e / Bahnhof-

bereits an der Mohrenkreuzung) stralRe wird seitens der Stadt Uberprift.

XIX.4 4. Umgehungsstrafie Der Bau einer Umgehungsstral3e ist planfeststellungspflichtig.
Daher kann die MaRnahme ,Stiidumfahrung® in der Larmakti-

Wir hoffen und wiinschen uns, dass bald etwas ge- onsplanung nicht festgesetzt, sondern nur angeregt werden.
schieht! Ein Anspruch auf Umsetzung dieser Mal3nahme ergibt sich
daraus nicht.

XX.1 Burger 20 20.09.2016 Aus Ihren Unterlagen beziglich des Larmaktionspla- An dem betroffenen Wohngeb&ude werden maximale Larm-

nes geht hervor, dass bei meinem Haus die gesetzli-
chen Grenzwerte Uberschritten werden. Die Larmbe-
lastigung stellt nicht nur eine Gesundheitsgeféahrdung
dar, sie belastet auch meine Lebensqualitat. Auer-
dem bin ich durch die umliegenden Gewerbebetrie-
be(Thermopal, Reischmann - Kies- und Schredderar-

pegel in H6he von 65 dB(A) ganztags und 56 dB(A) nachts
ermittelt. Der nachtliche Auslésewert von 55 dB(A) Lnight wird
somit Uberschritten; der ganztagige Auslosewert in Hohe von
65 dB(A) Loen hingegen nicht.
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beiten) schon genugend vom L&rm betroffen. Zuséatz-
lich soll auch noch der Bahnverkehr elektrifiziert wer-
den, was zu zuséatzlichen Zugbewegungen und dem
damit verbundenen Larm fuhrt.
Daher fordere ich fur die Memminger Stral3e von der
Stadtmitte bis zum festinstallierten Blitzer auf Hohe
Gewerbegebiet:

XX.2 1. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 | Der Larmaktionsplan der Stadt Leutkirch sieht von der Mal3-

km/h. nahme einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h im Bereich L 260, beginnend mit dem nérdlichen
Ortseingang bis zum Abzweig BrihlstralRe, ab.

XX.3 2. Verringerung der Straf3enbreite und Schaffung An dieser Stelle sei auf die Radverkehrskonzeption der Stadt
eines Fahrradweges (abgetrennte Fahrradspur) Leutkirch verwiesen.

XX.4 3. Ein Fahrverbot fur wirtschaftlich verkehrende Der Wirtschafts- und Landwirtschaftliche Verkehr darf durch
Lastwagen und Fahrzeugen von landwirtschaftli- | L&rmminderungsmaf3nahmen nicht unverhaltnismafig be-
chen Lohnunternehmen (auf3er Zulieferverkehr). nachteiligt werden. Zum jetzigen Stand des Verfahrens kom-

men Streckenbeschrankungen fiir bestimmte Verkehrsarten
(z.B. Fahrverbot fur Landwirtschaftliche Fahrzeuge) nicht in
Betracht.

Sollten Sie eine Reduzierung der Geschwindigkeit von

der Stadtmitte bis zur Einmindung der Brihlstral3e

(OMV-Tankstelle) beabsichtigen, wiirde dies bedeuten,

dass ab meinem Wohnhaus wieder ,Gas" gegeben

werden kann und die Larmbelastung noch stérker

steigt.

Durch eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung im

gesamten Stadtgebiet auf Tempo 30 km/h wiirde es zu

keinen Missverstandnissen kommen und es konnte

eine Flut an Verkehrsschildern eingespart werden.

Burger 21 20.09.2016 Ich mdchte mich den Ausfuhrungen ,Karlstrale" mei-
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Stellung- . Stellung-
Birger Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
nen Nachbarn Birger 9 anschlie3en.
Seit Jahren kdmpfen die Anwohner der Karlstrafl3e
gegen die Larm- u. Schmutzbelastigung, jedoch ohne
Erfolg. Anbei unser Schreiben vom 20.02.2008 mit
Unterschriftsliste.

XXI Aktuell habe ich den Bauhof Leutkirch schon 3 Mal Die Unebenheiten in der Fahrbahndecke und das Anheben

gebeten, nach den klappernden Gullideckel in unserer
Stral3e zu schauen bzw. den Larmpegel zu senken,
leider ohne Erfolg.

Ich gebe die Hoffnung fiir die Leutkircher Birger nicht
auf, dass durch eine Entlastung des Durchgangsver-
kehrs die Lebensqualitat verbessert wird.

der abgesunkenen Straeneinlaufschachte werden seitens
der Stadt Leutkirch Gberpruft.
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